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Vorwort des Biirgermeisters

Liebe Pinnebergerinnen und Pinneberger,

der Klimawandel ist eine der groBten Herausforderungen unserer Zeit. Die Folgen der globalen
Erderwarmung betreffen alle Bereiche unseres Lebens — von der Mobilitat, dem Konsum Uber die
Wirtschaft und Landwirtschaft bis hin zu unserer Gesundheit. Die
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Wissenschaft ist sich einig: Nur durch entschlossenes Handeln
kdnnen wir die schlimmsten Auswirkungen noch verhindern und
unseren Planeten fir zuklnftige Generationen lebenswert
erhalten.

Die Stadt Pinneberg muss und will ihren Beitrag dazu leisten, dass
die Klimaneutralitdt erreicht wird. Ein wichtiger Eckpfeiler ist
dabei das vorliegende Klimaschutzkonzept, mit dessen
Entwicklung im Februar 2023 begonnen wurde. Grundlage des
Konzeptes war die Erstellung einer Treibhausgasbilanz fir die
Stadt Pinneberg. Aufbauend darauf erfolgte eine Szenario- und
Potenzialanalyse bei der gemeinsam mit einem externen
Dienstleister Uberprift wurde, in welchen Handlungsfeldern die
Stadt Pinneberg besonders groBe Potentiale zur Einsparung von
Treibhausgasen hat. Zu den relevanten Handlungsfeldern
gehoren unter anderem Bereiche wie ,Mobilitat”, ,Strom- und
Warmeversorgung” oder auch ,Bauen & Sanieren” sowie allgemein das Thema ,Stadtentwicklung”.

Abbildung 1-1: Biirgermeister
Thomas Voerste

In den einzelnen Handlungsfeldern sind schlieBlich — aufbauend auf der Potential- und Szenario-
Analyse — unter Beteiligung von Politiker*innen, relevanten Verwaltungseinheiten, professionellen
Akteur*innen aus der Stadt Pinneberg aber auch Vertreter*innen aus der Zivilbevélkerung,
MaBnahmen entwickelt worden, die die Reduktion von Treibhausgasen fordern und so fiir die Stadt
Pinneberg einen Beitrag zur Erreichung der Klimaneutralitdt leisten. Die MaBnahmen aus den
unterschiedlichen Handlungsfeldern beziehen sich auf kurz-, mittel- und langfristige Ziele.

Liebe Pinnebergerinnen und Pinneberger, besonders wichtig ist mir persénlich, dass wir Klimaschutz
nicht als notwendiges Ubel sehen, sondern vielmehr als Chance, aktiv eine lebenswerte Zukunft zu
gestalten. Es ist mir daher ein besonderes Anliegen, alle Blrgerinnen und Biirger auf diesem Weg
mitzunehmen. Jeder Beitrag zahlt — sei es durch die Reduktion von Energieverbrauch, die Férderung
erneuerbarer Energien oder die Sensibilisierung der Bevdlkerung fiir einen nachhaltigeren
Lebensstil. Dieses Konzept ist nicht nur eine Liste von MaBnahmen, sondern auch ein Appell an
unsere gemeinsame Verantwortung.

Grundsatzlich ist es wichtig, das Klimaschutzkonzept nicht als starren Aufgabenplan, sondern als
Strategiepapier zu sehen. Die aufgefiihrten MaBnahmen stellen einen von vielen moglichen Wegen
dar, wie wir die Klimaneutralitat erreichen konnen. Viele der MaBnahmen finden bereits heute ihre
Anwendung, bei anderen wiederum gestaltet sich die Umsetzung schwierig. Das Konzept soll als
Leitfaden dienen, um bestehende und zukiinftige KlimaschutzmaBnahmen strategisch zu biindeln
und weiterentwickeln zu kénnen.

Der Weg zu einer klimaneutralen Zukunft ist anspruchsvoll, aber auch voller Chancen. Er erfordert
gemeinschaftliche Anstrengungen, innovative Losungen und eine langfristige Perspektive. Ich
danke allen, die sich mit ihren Ideen, ihrem Wissen und ihrem Engagement in die Entwicklung dieses
Klimaschutzkonzeptes eingebracht haben. Es ist ein bedeutender Schritt, aber wir missen ihn mit
Entschlossenheit und Tatkraft weitergehen. Lassen Sie uns gemeinsam an einer klimafreundlichen
Zukunft arbeiten!

Ihr Thomas Voerste
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1 Einleitung bzw. Rahmenbedingungen
1.1 Klimaschutzziele

1.1.1 Klimaschutzziele in Deutschland

Der Klimaschutzplan 2050 ist eine Langfriststrategie der deutschen Bundesregierung,
die im November 2016 beschlossen wurde. Er legt die Leitlinien fiir die deutsche
Klimapolitik bis zum Jahr 2050 fest und dient dazu, die Ziele des Pariser Abkommens
umzusetzen. Er fasst die klimaschutzpolitischen Grundsdtze und Ziele der
Bundesregierung zusammen und beschreibt den Weg, zu einem weitgehend
treibhausgasneutralen Deutschland bis zum Jahr 2050. Das bedeutet, dass nur so viele
Treibhausgase ausgestoBen werden dirfen, wie auch wieder durch natirliche oder
technische MaBBnahmen gebunden werden kdnnen.

Der Plan enthdlt Zwischenziele fiir verschiedene Sektoren wie Energie, Industrie,
Verkehr, Gebdude und Landwirtschaft, um die Reduktion der Treibhausgasemissionen
schrittweise voranzutreiben. So soll bis 2030 eine Reduktion der Emissionen um
mindestens 55 Prozent im Vergleich zu 1990 erreicht werden. Weiterhin wurde
festgelegt, den Ausbau erneuerbarer Energien zu beschleunigen und die
Energieeffizienz zu steigern. Ein weiterer wichtiger Aspekt des Klimaschutzplans 2050
ist die Berlicksichtigung sozialer und wirtschaftlicher Auswirkungen. Er enthalt
MaBnahmen, um den Strukturwandel in betroffenen Regionen, wie etwa den
Kohlerevieren, abzufedern und gleichzeitig Innovationen und neue Technologien zu
fordern. Der Klimaschutzplan 2050 wird regelmaBig Uberprift und bei Bedarf
angepasst, um sicherzustellen, dass Deutschland auf dem Weg zur Klimaneutralitat
bleibt.

1.1.2 Klimaschutzziele in Schleswig-Holstein

Das Land Schleswig-Holstein verfolgt ehrgeizige Klimaschutzziele, um klimaneutrales
Industrieland zu werden und damit eine Vorreiterrolle in Deutschland einzunehmen.
Im Vergleich zum Jahr 1990 sollen die Treibhausgasemissionen bis zum Jahr 2030 um
mindestens 65 Prozent, bis zum Jahr 2040 um mindestens 88 Prozent und bis zum
Jahr 2045 so weit gemindert werden, dass Netto-Treibhausgasneutralitat erreicht wird.
Die mit den Sektorzielen fir 2030 im Bundes-Klimaschutzgesetz verbundenen
prozentualen Minderungsraten in den Sektoren gegenliber dem Durchschnitt der
Jahre 2017 bis 2019, sollen auch in Schleswig-Holstein erreicht und mdglichst
Ubertroffen werden. Die Gesamtsumme der Treibhausgasemissionen in Schleswig-
Holstein, die sich aus den Emissionen der Sektoren Energiewirtschaft, Industrie,
Gewerbe, Handel, Dienstleistungen, private Haushalte, Verkehr, Abfallwirtschaft und
Landwirtschaft zusammensetzen, soll so weiter verringert werden, dass das Land
Schleswig-Holstein mindestens seinen Beitrag zu den in § 3 Absatz 1 des Bundes-
Klimaschutzgesetzes vom 18. August 2021 festgelegten Klimaschutzzielen des Bundes
leistet.
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Ein besonderer Fokus liegt auf dem Ausbau der erneuerbaren Energien, vor allem
Windkraft und Solarenergie, womit Schleswig-Holstein bereits heute mehr Strom
produziert, als es selbst verbraucht. Zudem soll die Energieeffizienz in den Bereichen
Industrie, Verkehr und Gebaude weiter gesteigert werden. Im Verkehrssektor setzt das
Land verstarkt auf Elektromobilitdt und den Ausbau des 6ffentlichen Nahverkehrs, um
die Emissionen zu senken. Schleswig-Holstein strebt auch eine klimafreundliche
Warmewende an, indem es den Anteil erneuerbarer Energien in der
Warmeversorgung erhoht. Durch energetische Gebaudesanierungen sollen der
Energieverbrauch und die CO,-Emissionen deutlich verringert werden. Die Kiistenlage
des Landes macht KlimaanpassungsmaBBnahmen wie den Kistenschutz besonders
wichtig, um sich auf die Folgen des Klimawandels vorzubereiten.

1.1.3 Klimaschutzziele in Pinneberg

Am 29. August 2022 wurde Uber die Beschlussfassung der strategischen Ziele
offentlich, dass die Stadt Pinneberg bis 2035 klimaneutral werden soll und hierfiir ein
Konzept flir den Umgang mit den Auswirkungen der Klimaveranderungen entwickelt.
Besonders technologische Entwicklungen und Anpassungen in den Bereichen
Mobilitdt und Warmeversorgung sollen zur Zielerreichung beitragen. Mit dem Ziel der
Klimaneutralitdt bis zum Jahre 2035, wurden fir die Stadt Pinneberg deutlich
ambitioniertere Ziele gesetzt als beispielsweise im Bundesland Schleswig-Holstein
oder auf Bundesebene, wo eine CO;-Neutralitat bis zum Jahr 2040 bzw. 2045
angestrebt wird.

1.2 Verordnungen und Gesetze

1.2.1 Europdisches Klimagesetz

Die EU-Verordnung 2021/1119, auch bekannt als das europaische Klimagesetz, wurde
im Juni 2021 verabschiedet und ist ein zentraler Baustein der EU-Klimapolitik. Das
Klimagesetz legt als langfristiges Klimaziel der EU die Klimaneutralitat bis 2050 fest.
Ein weiteres Hauptziel der Verordnung ist die Reduktion der Treibhausgasemissionen
um mindestens 55 Prozent bis 2030 im Vergleich zu 1990. Das Gesetz gibt den
rechtlichen Rahmen vor, um diese Ziele in allen EU-Mitgliedstaaten durchzusetzen. Es
verpflichtet die EU-Kommission, regelmaBig Fortschrittsberichte zu erstellen und
sicherzustellen, dass die Klimaziele eingehalten werden. Die Verordnung umfasst auch
MaBnahmen zur Anpassung an den Klimawandel, um die Widerstandsfahigkeit der EU
zu starken. Sie ist ein zentrales Element des Europadischen Green Deal, der eine
nachhaltige Transformation der Wirtschaft und Gesellschaft der EU anstrebt. Dartber
hinaus ermoglicht das Gesetz, dass zusatzliche Zielverscharfungen eingefiihrt werden
kdnnen, falls die bisherigen MaBnahmen nicht ausreichen. Es verpflichtet die EU-
Institutionen und Mitgliedstaaten zur kontinuierlichen Uberpriifung und Anpassung
der KlimaschutzmaBnahmen. Insgesamt stellt die Verordnung sicher, dass die EU
einen klaren Fahrplan in Richtung Klimaneutralitat verfolgt.


https://de.wikipedia.org/wiki/Klimaziel
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1.2.2 Europdischer Green Deal

Der Europdische Green Deal ist eine Strategie der Europadischen Union, die 2019
vorgestellt wurde, um Europa bis 2050 klimaneutral zu machen. Ziel ist es, das
Wirtschaftswachstum von der Nutzung natirlicher Ressourcen zu entkoppeln und
dabei soziale Gerechtigkeit zu gewahrleisten. Ein Kernaspekt ist die drastische
Reduktion der Treibhausgasemissionen, insbesondere durch den Ausbau
erneuerbarer Energien und die Férderung energieeffizienter Technologien. Der Green
Deal umfasst zahlreiche MaBnahmen, darunter den "Just Transition Mechanism", der
den Ubergang zu einer klimafreundlichen Wirtschaft in besonders betroffenen
Regionen unterstitzt. Ein  weiteres Ziel ist die Reduzierung von
Umweltverschmutzung, die Forderung einer Kreislaufwirtschaft und die
Wiederherstellung von Okosystemen. Im Bereich Landwirtschaft sieht der Green Deal
eine nachhaltigere Nahrungsmittelproduktion vor, die im Rahmen der Strategie "Vom
Hof auf den Tisch" umgesetzt wird. Der Verkehrssektor soll durch den Ausbau des
Schienenverkehrs, der Elektromobilitat und nachhaltiger Kraftstoffe dekarbonisiert
werden. Der Green Deal sieht zudem vor, dass die EU eine globale Fiihrungsrolle im
Klimaschutz einnimmt. Er stellt erhebliche finanzielle Mittel bereit, um sowohl
offentliche als auch private Investitionen in griine Technologien zu férdern. Langfristig
soll der Green Deal sicherstellen, dass Europa einen nachhaltigen und
klimafreundlichen Wohlstand erreicht.

1.2.3 Fit for 55

Das "Fit for 55"-Paket der Europaischen Union wurde im Juli 2021 vorgestellt und zielt
darauf ab, die Treibhausgasemissionen bis 2030 um mindestens 55 Prozent im
Vergleich zu 1990 zu senken. Ein zentraler Bestandteil des Pakets ist die Reform des
Europaischen Emissionshandelssystems (ETS), das auf neue Sektoren wie den
StraBenverkehr und die Heizungen in Gebauden ausgeweitet wird. Damit sollen auch
private Verbraucher und der Verkehr in das Emissionshandelssystem integriert
werden.

Ein weiteres Ziel des Pakets ist die Erhéhung des Anteils erneuerbarer Energien auf
mindestens 40 Prozent im europaischen Energiemix bis 2030. Um dies zu erreichen,
sollen Investitionen in Wind- und Solarenergie gefordert und die entsprechenden
Infrastrukturen ausgebaut werden. Die Energieeffizienz soll ebenfalls verbessert
werden, um den Gesamtenergieverbrauch der EU zu senken.

Im Verkehrssektor strebt das Paket eine drastische Reduzierung der Emissionen an,
insbesondere durch die Forderung von Elektromobilitdit und nachhaltigen
Kraftstoffen. Auch die Agrarpolitik wird angepasst, um umweltfreundliche
Anbaumethoden zu unterstitzen und die CO,-Emissionen in der Landwirtschaft zu
verringern. Zudem sollen finanzielle Anreize geschaffen werden, um die Blrger bei
der Umsetzung von KlimaschutzmaBnahmen zu unterstitzen.

10
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Das "Fit for 55"-Paket ist ein zentraler Bestandteil des Europdischen Green Deal und
stellt sicher, dass die EU ihre internationalen Klimaziele konsequent verfolgt. Die
Umsetzung des Pakets wird einen erheblichen Einfluss auf die kiinftige Energiepolitik
und die wirtschaftliche Ausrichtung der EU haben.

1.2.4 Bundes-Klimaschutzgesetz (KSG)

Mit dem Bundes-Klimaschutzgesetz (KSG) wurden auf Bundesebene, die im
Klimaschutzplan 2050 festgelegten Klimaschutzziele, mit Erlass vom 12. Dezember.
2019 erstmals gesetzlich verankert. Die Bundesrepublik Deutschland wird damit
seinen volkerrechtlichen Verpflichtungen aus dem Ubereinkommen von Paris, welches
im Zuge der UN-Klimakonferenz (COP 21) von allen Vertragsparteien verabschiedet
wurde, gerecht. Das Gesetz legt verbindliche Vorgaben zur Reduktion von
Treibhausgasemissionen fest, um bis 2045 Klimaneutralitat zu erreichen. Jedes Jahr
werden sektorale Emissionsziele fiir Bereiche wie Verkehr, Energie, Industrie, Gebaude
und Landwirtschaft festgelegt. Das Gesetz wurde 2021 nach einem Urteil des
Bundesverfassungsgerichts verscharft, um den Klimaschutz starker zu konkretisieren
und die Rechte kinftiger Generationen zu schitzen. Es verpflichtet Deutschland
auBerdem, bis 2030 die CO,-Emissionen um mindestens 65 Prozent gegentiber 1990
zu reduzieren. Eine unabhangige Expertenkommission tGberwacht die Fortschritte und
gibt Empfehlungen zur weiteren Umsetzung. Das Gesetz sieht auch die Einfiihrung
eines nationalen CO,-Preises vor, der fossile Brennstoffe schrittweise verteuern soll. Es
ist ein zentraler Bestandteil der deutschen Klimapolitik und soll sicherstellen, dass die
Klimaziele langfristig eingehalten werden. Gleichzeitig gibt es Debatten dariiber, ob
die festgelegten MaBnahmen ausreichen, um die ambitionierten Ziele zu erreichen.

1.2.5 Energiewende- und Klimaschutzgesetz Schleswig-Holstein (EWKG)

Das Energiewende- und Klimaschutzgesetz von Schleswig-Holstein ist ein wichtiger
Schritt zur Bekampfung des Klimawandels. Es setzt sich ambitionierte Ziele zur
Reduktion von Treibhausgasemissionen und zur Forderung erneuerbarer Energien.
Basierend auf den Klimaschutzzielen des Bundes, sollen im Vergleich zum Jahr 1990
die Treibhausgasemissionen bis 2030 um mindestens 65%, bis 2040 um mindestens
88% und bis zum Jahr 2045 so weit gesenkt werden, dass Netto-
Treibhausgasneutralitat erreicht wird. Das Gesetz fordert den Ausbau von Wind- und
Solarenergie, um den Strombedarf vollstandig aus erneuerbaren Quellen zu decken.
Auch der Warme- und Verkehrssektor sollen nachhaltig umgestaltet werden.
Kommunen werden motiviert, eigene Klimaschutzkonzepte zu entwickeln. Offentliche
Gebaude sollen schrittweise klimafreundlicher werden. Neue Bauprojekte sollen sich
an den hochsten Energieeffizienzstandards orientieren. Bei Sanierung und Neubau
von  Landesliegenschaften  ist  vorgesehen, diese  grundsatzlich  mit
Photovoltaikanlagen auszustatten. Bei Bauvorhaben setzt das Land auf
nachwachsende, recycelte oder recyclingfahige Baumaterialien. Fir den Sektor
Landnutzung, Landnutzungsanderung und Forstwirtschaft (LULUCF) sieht das Gesetz
eine schrittweise Reduzierung der Treibhausgasemissionen vor, ebenso wie das
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Einbeziehen in jahrliche Uberwachungs- und Monitoring-MaBnahmen. Das Gesetz
unterstlitzt ebenso die Forschung und Innovation im Bereich der erneuerbaren
Energien. Zudem wird Klimaschutz in allen politischen Entscheidungen verankert. Es
sieht klare Kontrollmechanismen vor, um die Fortschritte zu Gberwachen. Investitionen
in klimafreundliche Infrastruktur werden geférdert und Unternehmen werden durch
Anreize ermutigt, nachhaltige Produktionsprozesse einzufiihren. Der offentliche
Personenverkehr soll ausgebaut und elektrifiziert werden. So sollen bis zum Jahr 2030
alle Schienenpersonenverkehre treibhausgasneutral erbracht werden und wo dies
nicht wirtschaftlich darstellbar ist, schon ab 2023 batteriebetriebene Triebwagen zum
Einsatz kommen. Das Gesetz ist Teil der nationalen und internationalen Bemiihungen,
die Erderwarmung auf 1,5 Grad zu begrenzen. Es schafft die rechtlichen
Rahmenbedingungen fiir eine griine Wirtschaft in Schleswig-Holstein. Die
Landesregierung sieht es als wesentlichen Beitrag zur Einhaltung des Pariser
Klimaabkommens.

1.3 Europadische Klimaschutzinitiative (EUKI)

Die europaische Klimaschutzinitiative wurde im Jahr 2017 durch die Bundesregierung
ins Leben gerufen. Sie dient dem Bundesministerium flr Wirtschaft und Klimaschutz
(BMWK) als grenzlberschreitendes Finanzierungsinstrument zur Forderung der
innereuropadischen Zusammenarbeit beim Klimaschutz. Sie unterstitzt Organisationen
und zivilgesellschaftliche Akteure in den EU-Mitgliedsstaaten und den Westbalkan-
Landern dabei, die EU-Klimaziele und deren Plane mit konkreten MaBnahmen
umzusetzen. Dabei legt die Initiative groBen Wert auf soziale Gerechtigkeit und
nachhaltige Entwicklung. Die EUKI unterstiitzt Projekte in verschiedenen Bereichen.
Darunter Energieeffizienz, erneuerbare Energien, nachhaltige Mobilitat und
Kreislaufwirtschaft. Ein weiterer Fokus liegt auf der Sensibilisierung der Bevolkerung
fur den Klimawandel und auf Bildungsprojekten, die den Wissenstransfer zu diesem
Thema fordern. Die Initiative finanziert auch Forschungsprojekte, die neue Losungen
fur den Klimaschutz entwickeln. Zu den Partnerlandern der EUKI gehdren
insbesondere Staaten aus Mittel- und Osteuropa, da diese Regionen beim Ubergang
zur Klimaneutralitat besondere Herausforderungen haben. Ein besonderes Anliegen
ist es, benachteiligte Gruppen und Regionen bei der Umsetzung von
KlimaschutzmaBnahmen zu unterstiitzen. Seit 2017 haben rund 440 Organisationen
aus 31 europaischen Landern, in Gber 200 Férderprojekten zusammengearbeitet und
konkrete Beitrage zur Reduktion von Emissionen erbracht. Die EUKI bietet zudem eine
Plattform fir den Austausch von Erfahrungen und die Verbreitung erfolgreicher
Klimaschutzstrategien. Sie arbeitet eng mit der Europaischen Union zusammen, um
deren Klimaziele auf nationaler und regionaler Ebene umzusetzen. Durch ihre
Aktivitaten tragt die EUKI zur Entwicklung eines nachhaltigen, klimafreundlichen
Europas bei. Sie unterstiitzt sowohl groBe Projekte als auch kleine, lokale Initiativen,
die oft besonders wirkungsvoll sind. So leistet die Europaische Klimaschutzinitiative
einen wichtigen Beitrag zur Einhaltung der europédischen und internationalen
Klimaziele.
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1.4 Forderprogramm ,Kommunalrichtlinie” im Rahmen der
Nationalen Klimaschutzinitiative (NKI)

Mit der Nationalen Klimaschutzinitiative initiiert und fordert die Bundesregierung seit
2008 zahlreiche Projekte in Deutschland, die einen Beitrag zur Senkung der
Treibhausgasemissionen leisten. Sie hat seit ihrer Einfihrung mehr als 50.000 Projekte
mit einem Fordervolumen von 1,8 Milliarden Euro umgesetzt. Zwischen 2008 und
Ende 2023 konnten dadurch ca. 45 Millionen Tonnen CO,-Aquivalente eingespart
werden. Die Initiative leistet damit einen wichtigen Beitrag zur Reduktion der CO,-
Emissionen in Deutschland. Sie ist ein wesentlicher Baustein der nationalen
Klimapolitik, da sie MaBnahmen auf der Ebene von Stadten, Gemeinden und
Unternehmen ermdoglicht, die direkt vor Ort wirken. Ihre Programme und Projekte
decken ein breites Spektrum ab. Von der Entwicklung langfristiger Strategien, bis hin
zu konkreten Hilfestellungen und investiven FordermaBnahmen. Diese Vielfalt ist ein
Garant flr gute Ideen. Die Nationale Klimaschutzinitiative tragt zu einer Verankerung
des Klimaschutzes vor Ort bei, sie macht den Klimaschutz erlebbar und schafft
bundesweit zahlreiche Beispiele zur Nachahmung.

Mit der Kommunalrichtlinie wird, die im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative
bestehende Forderung des kommunalen Klimaschutzes weiterentwickelt und
fortgesetzt. Die Bundesregierung unterstlitzt kommunale Akteuriinnen durch die
Forderung strategischer und investiver MaBnahmen, Anreize zur ErschlieBung von
Treibhausgasminderungspotenzialen im kommunalen Umfeld zu verstarken, die
Minderung von Treibhausgasemissionen zu beschleunigen, messbare Treibhausgas-
einsparungen mit Blick auf das Ziel der Treibhausgasneutralitdt zu realisieren und
somit dabei die Treibhausgasemissionen nachhaltig zu senken.
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2 Ist - Analyse sowie Energie- und Treibhausgasbilanz

2.1 Vorstellung des Untersuchungsgebiets

2.1.1 Lage, Geografie und Fldchennutzung

Im Siden des Bundeslandes Schleswig-Holstein gelegen, S

gehort die  Stadt  Pinneberg  zur  Europaischen '
Metropolregion Hamburg. Diese umfasst die Freie und
Hansestadt Hamburg und Teile der Bundeslander Schleswig- £
Holstein, Niedersachsen und Mecklenburg-Vorpommern.
Pinneberg liegt nordwestlich von Hamburg und ist Luftlinie
etwa 18 Kilometer von der Hamburger Innenstadt entfernt.
Die Stadt besteht aus den Ortsteilen Zentrum, Quellental,
Thesdorf, Eggerstedt, Pinneberg-Nord und Waldenau. Sie ¢
grenzt im Norden an die Gemeinden Prisdorf, Kummerfeld - ~

S
e

/J\Nf‘"
v

g

ﬁ"’

und Borstel-Hohenraden, im Osten an die Gemeinden Jod

Tangstedt, Rellingen und Halstenbek, im Siiden an die Stadte
Schenefeld und Hamburg und im Westen an die Gemeinde
Appen. Im Stadtgebiet gibt es 3 Flisse. Die Pinnau, die
Mdihlenau und die Dipenau. Die Dipenau miindet 6stlich

4
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Abbildung 2-1: Karte: NordNordWest,
Lizenz: Creative Commons by-sa-

des Ortsteils Thesdorf in die Mihlenau, welche wiederum im 3.0.de

Westen des Stadtgebiets in die Pinnau miindet.

Das Marschengewasser Pinnau ist ein Ostlicher Nebenfluss der Elbe. Da die vom Tidenhub
beeinflusste Miindungsstrecke der Elbe das Wasser in die Flussmiindungen driickt, ist der
Wasserstand der Pinnau gezeitenabhingig. Um das Hinterland vor Uberschwemmungen zu
schitzen, wurde nach einer verehrenden Sturmflut im Jahr 1962 das Pinnau-
Sturmflutspeerwerk errichtet und 1969 eréffnet.

Uetersen Tangstedt

N\
AL
\

Als Teil einer freiwilligen Kooperation
ist Pinneberg 1 von 8 Gemeinden,
welche sich zum landerlbergreifenden
Regional Park Wedeler Au zusammen-
geschlossen haben. Dieser reicht vom
Hamburg-Altona im Westen, bis in die
Elbmarschen im Osten und umfasst
knapp 12.000 Hektar. Teile der
Elbmarschen, Binnendiinen und Moore
werden in sieben Naturschutz- und
FFH-Gebieten gesichert und erhalten.
Sie sind eingebettet in eine kleinteilige
Kulturlandschaft aus Wiesen und
Weiden, Forsten und Baumschulen.

\xr/p,{dmf‘e‘ 3
P .

2, N
B8, N

Apper}

/ Ao
{ / pinneberg ¥
T _shesdort X/
Appen itz il NG

Haseldorf

>\§'c]l€enefeld<1 e‘\-
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S50V Naturschutzgebiete\und FFH-Gebiete

Abbildung 2-2: https.//www.korg-deutschland.de/portfolio-
item/regionalpark-wedeler-au/

Zum Regionalpark zahlen u.a. Pinnebergs Stadtwald Fahlt, der Rosengarten, die Diipenau-
Niederung mit dem Baumschulmuseum, die Rahwisch-Niederung, das bereits weitgehend
bewaldete Bredenmoor, sowie Teile des Klovensteens und das Hogenmoor.
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Das Gemeindegebiet von Pinneberg erstreckt sich tiber 2153,78 ha bzw. 21,54 km?.
Dabei entfallen ca. 46 Prozent auf Siedlungs-, 12 Prozent auf Verkehrs-, 40 Prozent
auf Vegetations- und 2 Prozent auf Gewasserflachen.

Nutzungsbereich Flache ) )
M Siedlung B Verkehr B Vegetation B Gewasser

Siedlung 987,45
Verkehr 255,33
Vegetation 875,84
Gewasser 35,15
Gesamtflache in ha 2153,78

Quelle: Statistisches Amt fiir
Hamburg und Schleswig-Holstein,

Bodenflichen in Schleswig-Holstein Abbildung 2-3: Prozentualer Anteil der
am 31.12.2022 Nutzungsbereiche an der Gesamtfliche

Insgesamt ergeben sich 1242,52 ha bzw. 12,54 km? Siedlungs- und Verkehrsflachen.
Davon entfallen ca. 10 Prozent auf Industrie und Gewerbe, 13 Prozent auf Sport,
Freizeit und Erholungsflachen, 21 Prozent auf Verkehrsflachen und ca. 11 auf sonstige
Siedlungsflachen und Friedhofe. Mit einem Anteil von rund 45 Prozent, dominiert die
Nutzungsart Wohnen deutlich die anderen Nutzungsartengruppen. Welches sich im
Stadtbild und im Gebaudebestand widerspiegelt.

- ohnen Siedlungs- und Verkehrsflachen Flache
M Industrie und Gewerbe nach NUtzungsartengruPpen
. e Wohnen 563,14
| rt, Freizeit, Er! n a
port reelt helingstiache Industrie und Gewerbe 126,45
 verkehr Sport, Freizeit, Erholungsflache 157,89
® Friedhof Verkehr 255,33
B sonstige Siedlungsflachen Friedhof 17.39
sonstige Siedlungsflachen 122,32
Gesamtflache in ha 1242,52

Quelle: Statistisches Amt fiir Hamburg
und Schleswig-Holstein, Bodenfléchen in
Schleswig-Holstein am 31.12.2022

Abbildung 2-4: Prozentualer Anteil der
Nutzungsartengruppe an der Siedlungs- und
Verkehrsflidche
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2.1.2 Bevolkerung, demografische Entwicklung und Sozialstruktur

Basierend auf Basis der Volkszahlung 1987 (bis einschlieBlich 31.12.2010) und des
Zensus 2011 (ab dem 31.12.2011) ist fir Pinneberg ein schwankendes, aber recht
konstantes Bevdlkerungswachstum erkennbar. Mit 44.756 Einwohner:iinnen wurde
zum 31.12.2023 ein historischer Hochststand erreicht.

Bevolkerungsentwicklung 2000 - 2023

46000
45000
44000
43000

42000
41000
40000
39000
38000
37000
36000

IR RS RS AR IR SR A IR TN N N I N S I S I S S IR A 12
O S S S SIS SIS SIS S S S S S S SIS S S %Q%Q%Q%Q'LQ%Q%

B Bevdlkerungsstand insgesamt

Abbildung 2-5: Bevélkerungsentwicklung Pinneberg / Quelle: Statistisches Amt fiir Hamburg und
Schleswig-Holstein

Dabei entfallen 49,1 Prozent auf Einwohner méannlichen Geschlechts und 50,9 Prozent
auf Einwohnerinnen weiblichen Geschlechts. Die geschlechtsspezifische Verteilung
der Einwohner:innen ist somit als ausgeglichen zu beschreiben und liegt nah am
Bundesdurchschnitt. Knapp 20,3 Prozent der Einwohnerinnen besitzen eine
auslandische Nationalitat und 79,7 Prozent sind deutscher Nationalitat.

ANTEIL AN DER PROZENTUALER ANTEIL AN DER
GESAMTBEVOLKERUNG GESAMTBEVOLKERUNG
B mannlich M weiblich B Deutsch M Ausléndisch

20%
80%

Abbildung 2-6: geschlechtsspezifischer Anteil an der ~ Abbildung 2-7: Bevélkerungsstand nach
Gesamtbevélkerung in Prozent Nationalitét in Prozent

Quelle: Statistisches Amt fiir Hamburg und Schleswig-Holstein, Bevélkerung in Pinneberg am 31.12.2023
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Die Entwicklung des Bevolkerungsstands in Pinneberg entspricht der allgemeinen
demografischen Entwicklung in Deutschland. So ist der Anteil der Einwohner:innen in
der Altersklasse von 65 Jahren und alter von 16,8 Prozent im Jahr 2000, auf 21,2
Prozent im Jahr 2023 gestiegen. Die sogenannte Babyboomer Generation (1957-
1968), also u.a. die Altersklasse der 50-64-Jahrigen, ist mit einem Anteil von 22,3
Prozent im Jahr 2023 ebenfalls Uberdurchschnittlich vertreten. Wobei dieser
Bevolkerungsanteil im Zeitverlauf einen Mittelwert von 20,5 Prozent aufweist. Die
Gesamtbevolkerung wuchs im Betrachtungszeitraum, ausgehend von 39.423
Einwohnern im Jahr 2000, um 5.333 Einwohner bis Dezember 2023. Der Anteil der
jingeren Generation in den Altersklassen 0-17 Jahren und 18-24 Jahren ist im
Betrachtungszeitraum 2000 bis 2023 mit 17,5 Prozent (Mittelwert 17,4 Prozent) bzw.
7,2 Prozent (Mittelwert 7,3 Prozent) nahezu durchweg konstant geblieben.

Entwicklung des Bevolkerungsstand nach Altersgruppen in HEVOLERUIN G-
SinmalbEn STAND NACH
9 ALTERSGRUPPEN IN

50000 PROZENT AM
45000 31.12.2023
40000 0-17 Jahre
35000 W 18-24 Jahre
30000 W 25-29 Jahre
25000 W 30-49 Jahre
20000 W 50-64 Jahre
15000 M 65 Jahre und élter

10000 SEREREREEEREEREREEREEERERRER
5000

0
LN D O A O N LD O A O N D
> O &&F &&F O & QD QA NS N @ G
VP TP PP DD PP PP
0-17 Jahre 18-24 Jahre W 25-29 Jahre
30-49 Jahre W 50-64 Jahre M 65 Jahre und alter

Abbildung 2-8: Statistisches Amt flir Hamburg und Schleswig-Holstein,

Bevdlkerung in Pinneberg am 31.12.2023

Mit 13.810 sozialversicherungspflichtigen Beschaftigen am Arbeitsort Pinneberg im
Jahr 2023, ergibt sich im 10-Jahresvergleich eine relative Zunahme von 26,9 Prozent
bzw. 2.926 Beschaftigen absolut. Die meisten Beschaftigten im Jahr 2023, mit einem
absoluten Anteil von 3.419 Personen, entfallen dabei auf das Gesundheits- und
Sozialwesen. Weitere Schwerpunkte der sozialversicherungspflichtigen Beschaftigung
liegen im Handel, sowie der Instandhaltung und Reparatur von Kraftfahrzeugen (2.190
Beschaftige), im verarbeitenden Gewerbe (1.664 Beschaftige) und der Erbringung von
sonstigen wirtschaftlichen Dienstleistungen (1.168 Beschaftige). Zum Stichtag
30.06.2023 gingen 4.051 Einwohnende Pinnebergs einer geringfligigen Beschaftigung
bzw. einem Minijob nach. Wobei 1.743 Beschaftigte ihre Tatigkeit als Nebenjob
betrieben und 2.308 Personen ausschlieBlich gerinfligig Beschaftige waren.
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Beschaftige in Wirtschaftsabschnitte (WZ 2008)
15.000

10.000 I I I I I I I

SEEEREBR

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

B Gesundheits-und Sozialwesen
B Erziehung und Unterricht
B Offentliche Verwaltung, Verteidigung; Sozialversicherung
Erbringung von sonstigen wirtschaftlichen Dienstleistungen
B Erbringung von freiberuflichen, wissenschaftlichen und technischen Dienstleistungen
B Handel; Instandhaltung und Reparatur von Kraftfahrzeugen
Verarbeitendes Gewerbe

Abbildung 2-9: Anteil der Beschdftigten in Wirtschaftsabschnitten 2013-2023
Die Arbeitslosenquote lag im Jahr 2023 bei 3,75 Prozent und damit unter dem

Jahresdurchschnitt von 5,5 Prozent fiir das Bundesland Schleswig-Holstein bzw. 5,7
Prozent fiir das gesamte Bundesgebiet (Quelle: Statista). Der Anteil von Personen im
Rechtskreis des Sozialgesetzbuch Il (SGB II), seit 2023 Burgergeld, liegt mit 1.177
Personen oder rund 70 Prozent dabei deutlich Gber dem Anteil der Personen, welche
Anspruch auf Leistungen der Arbeitslosenversicherung haben (Arbeitslose im
Rechtskreis des SGB III).

Arbeitslose (Jahresdurchschnitt) Anzahl

ARBEITSLOSENQUOTE PINNEBERG

absolut
Unter 25 Jahre 176 M Arbeitslosenquote M Restbevolkerung
55 Jahre und alter 348
Langzeitarbeitslose 511
Arbeitslose im Rechtskreis SGB IlI 503
Arbeitslose im Rechtskreis SGB 1.177
Insgesamt 1.680

Abbildung 2-10: Arbeitslosenquote Pinneberg
2023
Tabelle 2-1: Quelle: Statistik der Bundesagentur fiir Arbeit, Arbeitsmarkt kommunal 2023

2.1.3 Wohngebdude, Wirmebedarfe und Siedlungsstruktur

Zum Stichtag am 31.12.2023 gab es in der Stadt Pinneberg insgesamt 9.614
Wohngebaude. Dies entspricht einer Steigerung um 37 Gebaude im Vergleich zum
Vorjahr bzw. 539 Gebaude im 10-Jahresvergleich. Insgesamt gab es in den letzten 10
Jahren einen kontinuierlichen, aber leicht schwankenden jahrlichen Zuwachs bei
Wohngebauden zwischen 0,19 und 1,45 Prozent. Mit einem absoluten Anteil von
7.582 dominieren deutlich die Einfamilienhduser, was sich im Stadtbild widerspiegelt.
So ist die Stadt mit Ausnahmen, von Wohnbebauung und Wohnsiedlungen gepragt.
Der Anteil von Einfamilien- und Zweifamilienhausern ist mit 85 Prozent an allen 9.614
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Wohngebauden hoch. Wobei diese an allen Wohnungen im Stadtgebiet lediglich
einen prozentualen Anteil von rund 39 Prozent ausmachen. Weiterhin gab es 1.143
aktive Miet- und Belegungsbindungen, was einem Anteil von rund 5 Prozent
entspricht. Bewilligt wurden insgesamt 1.224 Wohneinheiten. Es liegt somit ein
Sozialwohnungsdefizit von 81 Wohneinheiten oder 7,1 Prozent vor. Fir das
Bundesland Schleswig-Holstein liegt dieser Wert bei 36,32 Prozent (Quelle: Statista).

Gebaude und Anzahl  Anteil in AT 6 e WOHNCERALDE
Wohnungsbestand absolut Prozent

Einfamilienhiuser 7582 33,87 M Einfamilienh&user W Zweifamilienhauser
Wohnungen in 1.172 524 B Mehrfamilienhauser
Zweifamilienhausern

Wohnungen in 13.236 59,13

Mehrfamilienhadusern

Wohnungen in 396 1,76

Nichtwohngebauden

Wohnungen gesamt 22.386 100

Abbildung 2-11: Statistik der Gebdude und
Wohnungen / Quelle: Statistik Nord

Durch die Stadtwerke Stidholstein GmbH wurde im Jahr 2024 erstmals eine Auflistung
und Kategorisierung der Gebaude in Altersklassen vorgenommen. Ein mdoglicher
Sanierungsstand wurde dabei nicht berlicksichtigt. Den Gberwiegenden Teil von 58
Prozent stellen demnach Gebaude mit einem Baujahr zwischen 1946 und 1985 dar. 13
Prozent der Gebaude wurden vor 1945 errichtet und 29 Prozent nach 1986. Besonders
im Zuge der Warmewende stehen die Gebaudeeigentiimer vor Herausforderungen.
Es bestehen zwar mehrere Fernwarmenetze im Stadtgebiet, ob sich der Anschluss von
Ein- oder Zweifamilienhdusern in entsprechenden Siedlungen fiir den Netzbetreiber
aber wirtschaftlich vertretbar darstellen lasst, ist zumindest unsicher. Es ist davon
auszugehen, dass auch dezentrale Heiz- und Warmeversorgungssysteme zukdinftig
eine wichtige Rolle spielen. Vor allem Gebaude, welche vor der Jahrtausendwende
errichtet  wurden, weisen je nach  Sanierungsgrad einen  hohen
Energieverbrauchskennwert auf. Die klimaschadliche Wirkung von fossilen
Energietragern, steigende Kosten fiir die Verschmutzung des natirlichen Allmendegut
Luft, sowie die Notwendigkeit eines nachhaltigeren und effizienteren Umgangs mit
Energie, werden in Zukunft Sanierungs- und EffizienzmaBnahmen von
Hausbesitzer:innen erfordern.
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Der Energieverbrauchskennwert stellt eine relevante Information im
Rahmen des Energieausweises dar. Er gibt an, wie viel Energie pro
Quadratmeter in einem Jahr verbraucht wird. Es werden Stromverbrauch,
Heizkosten, Warmwasser und weitere Faktoren mit einem
durchschnittlichen Wert berlicksichtigt. Die Einheit, die dabei auf dem
Energieausweis vermerkt ist, ist die folgende: kWh/m?a. Es geht also
konkret um Kilowattstunden. Die Einheit hat den Vorteil, dass sich daraus
eine Schatzung der mdglichen Energiekosten errechnen lasst.

Abbildung 2-12: Anteil der Baualtersklassen am FEERENGEIE 4ES = Kennwert Energieeffizienz
Gebdudebestand [kWh/(m?2*a)]
Quelle: Stadtwerke Stidholstein GmbH 2024

GEBAUDEBESTAND IN ALTERSKLASSEN vor 1900 167
1900 — 1945 149

W vor 1900 - 1945 1946 - 1960 165
W 1946 - 1985 1961 - 1970 163
MW 1986 - heute 1971 - 1980 140
1981 - 1985 109

1986 - 1995 120

1996 - 2000 111

2001 - 2005 72,9

2006 - 2010 787

2011 - 2015 82,7

ab 2016 70,8

Tabelle 2-2: Baualtersklassen und zugeordnete Energieeffizienzwerte/ Quelle: Institut Wohnen und
Umwelt 2022

Laut Fernwarmeverband AGFW  werden in ANTEILE EN;GG'ETRAGER
Deutschland aktuell ca. 14 Prozent der Haushalte mit GESAMTWARMEBEDARF

" . . . mG mF 5
Fernwarme versorgt. In Pinneberg liegt dieser Wert = crwerme

bei rund 16 Prozent. Der Anteil der Nutzung von
Umweltwarme am Warmebedarf liegt aktuell bei
knapp 1 Prozent und damit deutlich unter dem vom
Umweltbundesamt veroffentlichten Wert von 12,5
Prozent flir ganz Deutschland. Mit 61 Prozent Anteil
am Gesamtwarmebedarf ist Gas der vorrangig
genutzte Energietrager zur Warmeversorgung im Abbildung 2-13: Anteil der
Stadtgebiet und liegt deutlich Gber dem gpergietriger am
Bundesdurchschnitt von 48 Prozent. Die Dominanz Gesamtwdrmebedarf/ Quelle:
des Energietrigers Gas unterstreicht die bestehende Stadtwerke Sidholstein Gmbt
Abhangigkeit von fossilen Brennstoffen.

B Umweltwarme B Sonstiges
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2.1.4 Wirtschaft

Pinneberg liegt verkehrstechnisch glinstig und nur einen Katzensprung von Hamburg
entfernt. Mit den Autobahnen A7 und A23, dem Hamburger Flughafen und Hafen in
der Nahe, sowie damit verbunden schnellen und effizienten Transportwegen, ist
Pinneberg ideal gelegen fir Logistik und Handel. Vielfdltige Branchen von
Maschinenbau bis Medizintechnik, qualifizierte Fachkrafte und hohe Lebensqualitat
bieten beste Voraussetzungen fir den Wirtschaftsstandort. Zudem gibt es in
Pinneberg viele Forderprogramme und Unterstlitzungsmdglichkeiten  fir
Unternehmen. Von finanziellen Anreizen bis hin zu Beratungsdiensten und
Netzwerkmdglichkeiten ist alles dabei. Erwahnenswert sind die Initiativen der WEP
Wirtschaftsférderung des Kreises Pinneberg. Weiterhin betreibt die Stadtverwaltung
Pinneberg mit der Stabsstelle Wirtschaftsforderung eine aktive Standortpolitik, mit
dem Ziel Pinneberg zukunftsfahig zu entwickeln, neue Unternehmen fiir Pinneberg zu
gewinnen, den Unternehmensbestand zu unterstiitzen und so fir neue Arbeitsplatze
in der Stadt zu sorgen. Die Wirtschaftspolitik spiegelt sich entsprechend in der
Entwicklung der Gewerbeanmeldungen und der Anzahl der aktiven Gewerbebetriebe
wieder.

2017 2018
Gewerbeanmeldungen 525 521 536 395 465 522 555
Gewerbeabmeldungen 489 444 473 341 394 428 506
Saldo 36 77 63 54 71 94 49

Tabelle 2-3: Entwicklung der Gewerbean- und abmeldungen /Quelle: FB | Innerer Service
So ergibt sich fiir den Betrachtungszeitraum von 2017 bis 2023 ein jahrlicher Saldo bei

Gewerbean- und abmeldungen. Dieser variiert zwar, besonders im Coronajahr 2020
ist ein Rickgang bei Gewerbeanmeldungen ersichtlich, lasst sich aber Uber den
Betrachtungszeitraum als stabil bewerten. Was fur den Standort Pinneberg spricht.
Eine dhnliche Entwicklung ist bei der Anzahl der aktiven Gewerbebetriebe und der
Entwicklung der Niederlassungsarten festzustellen.

Aktive Betriebe 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Haupt- 2901 2837 2929 2952 3.078 3.101 3.126 AT
niederlassung

— Anzahl aktive Gewerbebetriebe,

Zweig- 109 111 104 104 104 101 93 gesamt
niederlassung

Unselbststédndige 218 218 207 201 192 196 200
Zweigstelle

sonstige 36 34 29 26 28 31 31

Gesamt 3.264 3200 3.269 3.283 3402 3429 3.450

Tabelle 2-4: Entwicklung der Niederlassungsarten /Quelle: FB | Innerer Service, Abbildung 2-14: Entwicklung
Gewerbeangelegenheiten Aktive Gewerbebetriebe

2017-2023
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Gab es im Jahr 2017 insgesamt 3.264 aktive Gewerbebetriebe, stieg diese Zahl bis zum
Jahr 2023 um 186 Unternehmen, auf insgesamt 3.450 Betriebe. Was einer Steigerung
von 5,7 Prozent entspricht. Der insgesamt positive Wachstumsverlauf zeigt sich auch
in der Entwicklung der Betriebe im Stadtgebiet. Ausgehend vom Jahr 2017 und der
Gesamtzahl von 41 Betrieben in der GroBenkategorie 10-999 Beschaftigte, ist bis zum
Jahr 2023 ein Wachstum auf 112 Unternehmen ersichtlich.

BetriebsgréBe nach Zahl der 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Beschaftigten

10-19 0 0 0 0 0 47 45
20-49 25 25 25 28 35 36 34
55-99 6 7 7 7 17 15 18
100-199 5 5 6 7 11 11 10
200-499 4 4 4 2 4 4 4
500-999 2 1 1 1 1 1 1
Gesamt 41 42 43 45 68 114 112

Tabelle 2-5: Betriebsgréf3e nach Zahl der Beschdftigten 2017-2023

Im Jahr 2023 war der Anteil von ANTEIL AN ALLEN BETRIEBEN IN
Unternehmen mit 10-19 Beschaftigten g
und knapp 40 Prozent, im Vergleich mit N10-19 W20-49 W55-99 M100-199 M200-499 M 500-999

allen Betrieben am groBten. Die
insgesamte Zunahme aller Betriebe im
Betrachtungszeitraum ist u.a. auf eine
starke Zunahme bei dieser Art von
UnternehmensgroBe, sowie eine
generelle Zunahme von Betrieben mit bis
zu 199 Beschéaftigten zurtickzufiihren. So
wuchs die Anzahl von Unternehmen der
genannten GroBenkategorie von 36
Unternehmen im Jahr 2017, auf 107
Unternehmen bis zum 31.12.2023. Dies
entspricht einer relativen Steigerungs-
rate von 297,2 Prozent. Die Anzahl der Abbildung 2-15: relativer Anteil der Unternehmen
Unternehmen mit 200 oder mehr nach Beschdftigungszahlen 2023
Arbeitnehmenden ist Giber den gleichen Quelle: FB I Innerer Service,

Zeitraum konstant geblieben und macht ~Céwerbeangelegenheiten

im Jahr 2023 insgesamt einen Antell

knapp 5 Prozent an allen Unternehmen

aus.

Parallel zur insgesamt positiven wirtschaftlichen Entwicklung stiegen im Betrachtungs-
zeitraum auch die Gewerbesteuereinnahmen der Stadt auf einen Hochststand von
29.118.213 Euro im Jahr 2023.
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2.1.5 Verkehrsstruktur und -Nutzung

Pinneberg ist Teil des Hamburger Verkehrsverbund (HVV) und verfligt tber einen
zentral gelegenen Bahnhof. Er6ffnet im Jahr 1844, ist es das alteste Bahnhofsgebaude
seiner Art in Schleswig-Holstein und mit knapp 19.000 taglichen Nutzern, einer der
meistfrequentierten Bahnhofe im Bundesland. Seit 2018 wird der Bahnhof und dessen
direktes Umfeld umfangreich saniert bzw. umgebaut. Bereits fertiggestellt sind P+R
Anlagen, sowie Fahrradstellplatze auf der Stidseite. Ein Fahrradparkhaus soll zukiinftig
auf der Nordseite entstehen. Uber den Bahnhof ist die Stadt an das
Nahverkehrssystem der Deutschen Bahn angeschlossen. Ebenso hat die Linie 3 der S-
Bahn Hamburg GmbH hier ihren Start- bzw. Endbahnhof. Die Nordbahn
Eisenbahngesellschaft (NBE) bedient den Bahnhof ebenfalls mit mehreren regionalen
Linien. Nach Angaben des Nahverkehrsverbunds Schleswig-Holstein (NAH.SH) sind
allein auf dem Verkehrsabschnitt Hamburg-Pinneberg taglich 34.000 Fahrgaste
unterwegs. Was die Bedeutung des 6ffentlichen Personennahverkehrs fiir die Stadt
und die Nachbargemeinden unterstreicht.

Die Bedeutung des Bahnhofs lasst sich 15000

auch aus den Pendlerdaten im Stadtgebiet 16000 v 15070
14200 14416 14.531 14.651

ablesen. So pendelten im Jahr 2023 4000
regelmaBig 15.270 sozialversicherungs- 12222 o510l o7l oo o524 ssofi 040
pflichtige Beschaftigte zu Arbeitsorten
auBerhalb  des  Stadtgebiets. Dies .,
entspricht einem Anteil von knapp 34  som0
Prozent an der Bevolkerung und liegt 2000
0

unter dem von der Bundesagentur fiir
Arbeit angegeben Wert von 40 Prozent fir
das Bundesgebiet. Im Vergleich mit
sozialversicherungspflichtigen Abbildung 2-16: Ein- und Auspendler Pinneberg
Beschéftigten, welche zu Arbeitszwecken Quelle: Statistik der Bundesagentur fiir Arbeit,
nach Pinneberg einpendelten, ergibt sich Pendlerstatistik

ein absoluter Pendlersaldo von 4.870

Personen. Insgesamt ist eine jahrliche

Zunahme der Pendlerbewegungen im

Zeitraum der letzten 5 Jahre zu erkennen.

Seit 2019 ist der neue, sich nordwestlich des historischen Bahnhofsgebaude
befindliche, zentrale Omnibusbahnhof (ZOB) in Betrieb. Durch die Stadt neu erbaut,
ist der Busbahnhof ein Puzzle-Stiick zu einer nachhaltigen und klimafreundlichen
Mobilitdt. Mit Uber 4,6 Millionen jahrlichen Fahrgasten auf 20 Linien ist die
Kreisverkehrsgesellschaft in Pinneberg mbH (KViP) das wichtigstes regionale
Busverkehrsunternehmen und verbindet Pinneberg mit den Nachbargemeinden. Uber
XpressBus-Linien ist eine Anbindung zum Flughafen Hamburg gegeben.
Nachtbuslinien bringen Fahrgaste auch zu spater Stunde sicher nach Hause.

2018 2019 2020 2021 2022 2023

B Einpendler M Auspendler
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Mobilitdt und Verkehr gehdren zu einer modernen Gesellschaft. Die Kehrseiten der
Mobilitat — besonders der Verkehr mit Auto und Flugzeug — sind ein hoher
Energieverbrauch und damit hohe Emissionen von Kohlendioxid und Stickoxiden, die
den Klimawandel antreiben und die Gesundheit schadigen.

Ein hoher Motorisierungsgrad bedeutet
aber nicht zwangslaufig, dass alle

FAHRZEUGBESTAND, GESAMT

MenSChen Sehr mob|| Sind und ihre Ziele e [3hrzeugbestand, gesamt (inkl. Anhanger, Kraftrader)
gut erreichen. Umgekehrt erfordert
Mobilitdt und Erreichbarkeit oftmals 614 27800 22225

keinen hohen Motorisierungsgrad. So ist
der Motorisierungsgrad in  Stadten
allgemein niedriger, da dort Ziele auch
gut zu FuB, per Rad und mit &ffentlichen
Verkehrsmitteln erreichbar sind. Die e o e
Forderung dieser umweltfreundlichen Abbildung 2-17 Entwicklung des
Fortbewegungsmethoden  kann  den  ranrzeugbestands

weiteren Anstieg der Motorisierung

bremsen oder sogar den

Motorisierungsgrad wieder senken.

Auch das Carsharing und damit der Wandel vom ,Autobesitz” zur ,Autonutzung”
kann einen Beitrag dazu leisten.

2015 2020 2021 2022 2023

Fahrzeugbestand, gesamt 25.830 27.181 27.800 27.846 27.977
Fahrzeuge /1000 EW (Pinneberg) 611 635 638 629 625
Fahrzeuge /1000 EW (Deutschland) 548 580 583 579 580

Tabelle 2-6: Fahrzeugbestand gesamt und je 1000 EW /Quelle: Statistk Nord, Statistisches

Bundesamt
Ahnlich dem Energietrager Gas zur Warmeversorgung im Stadtgebiet, ist auch beim
Fahrzeugbestand eine nach wie vor hohe Abhdngigkeit von fossilen Energiequellen
erkennbar. So ist in Bezug auf die Art der Kraftstoff- bzw. Energiequelle zwar eine
leichte Zunahme bei alternativen Antriebsformen zu verzeichnen, allerdings ist dieser
Anteil nach wie vor gering. So haben Elektrofahrzeuge (BEV) zum Stichtag am
31.12.2023 mit knapp 2,5 Prozent einen niedrigen Anteil an allen Fahrzeugen. Im
Bundesdurchschnitt lag dieser Wert laut Statista am 01.01.2024 bei 2,9 Prozent und
damit leicht hoher als in Pinneberg. Der Anteil von Plug-in-Hybrid Fahrzeugen (PHEV)
lag im gleichen Zeitraum bei 1,7 Prozent und damit ebenfalls knapp unter dem
Bundesdurchschnitt von 1,9 Prozent. Pinneberg folgt damit insgesamt der
Entwicklung im Bundesgebiet. Wobei mit einem Anteil von 90,8 Prozent die
klassischen, auf Verbrennung basierenden, Antriebsarten weiterhin deutlich
dominieren. Erfreulicherweise ist in den letzten Jahren eine Abnahme dieser
Antriebsarten zu erkennen. Wobei dies auch auf eine Zunahme von Hybridfahrzeugen
zurlckzufuhren ist, welche Elektromotoren und Verbrennungsmotoren kombinieren.
Dieser Anteil stieg von 2,6 Prozent im Jahr 2021, auf 4,4 Prozent im Jahr 2023.
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TR Art der Anzahl  Anteil in
62,0% 61,1% 59.7% Kraftstoff- absolut Prozent
60,0% .
/Energiequelle
50,0% Benzin 14.172 59,7
Diesel 7.387 31,1
40,0%
R o o Elektro 605 2,5
300% : Plug-in- 405 1,7
o Hybrid
Hybrid 1.041 44
10,0% e B S G5 Sonstige 142 0,6
000 % 0% I e 0% [ o 0 Gesamt* 23.752 100
2021 2022 2023
H Benzin H Diesel M Elektro *“ohne
B Plug-in-Hybrid B Hybrid B sonstige Kraftrader und
Anhdnger

Abbildung 2-18: Anteil der Antriebs-/Energiequellen in %
Quelle: Kraftfahrtbundesamt Flensburg tber FUJITSU TDS
Informationstechnologie AG, Laatzen

Die Herausforderung fiir Pinneberg liegt in den nachsten Jahren darin, den Anteil von
alternativen Antriebsarten zu erhéhen. Auch wenn die Einflussmdglichkeiten bzgl. der
Nutzung und Anschaffung von Fahrzeugen fiir Kommunen als gering zu bezeichnen
ist, konnen Verwaltungen Uber den ziigigen Aufbau einer flachendeckenden,
bedarfsgerechten und nutzerfreundlichen Ladeinfrastruktur, die Attraktivitat der
Nutzung von Elektrofahrzeugen erhéhen. Darliber hinaus sollten bau,- miet- und
eigentumsrechtliche Vorschriften angepasst werden, um einen schnellen und
einfacheren Aufbau von Ladeeinrichtungen zu ermoglichen. Zudem ermdoglicht das
Elektromobilitatsgesetz (EmoG) insbesondere beim Parken und bei der Nutzung von
Busspuren eine Privilegierung von E-Autos im StraBenverkehr.

2.1.6 Bisherige Klimaschutzaktivitdten

Bereits seit einiger Zeit gibt es unterschiedlichste Bemihungen der Stadt zum Schutz
des Klimas und der Umwelt. So wurden im Handlungsfeld Mobilitat, MaBnahmen zur
Elektrifizierung des Fahrzeugbestands der Kommunalverwaltung ergriffen und die
Errichtung von Ladesaulen vorangetrieben. Fir kurze Arbeitswege wurden Dienstrader
angeschafft und flr private Rader der Verwaltungsangestellten, sichere
Abstellmdglichkeiten zur Verfligung gestellt. Die Innen- als auch AuBBenbeleuchtung
der kommunalen Liegenschaften wurden in den vergangenen Jahren sukzessive auf
energiesparende LED-Beleuchtung umgeriistet und gering frequentierte Laufflachen
mit Prasenzmeldern ausgestattet. Bei der StraBen- und Wegbeleuchtung konnten
vergleichbare EnergieeffizienzmalBBnahmen umgesetzt werden.

Um die aktive Mobilitét mit dem Fahrrad zu erhéhen, wurde die
Radverkehrsinfrastruktur verbessert. Darunter die Festlegung und Beschilderung der
5 Velourouten, welche durch und um die Stadt fihren. In der Halstenbeker StraBe, in
der Burmesterallee, in der Lange Twiete und in der StraBe am Drosteipark, wurden
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FahrradstraBen gem. StVO eingerichtet. Ein Teil der Radschnellverbindung (RSV)
ElImshorn-Hamburg soll zukilnftig durch Teile der Stadt verlaufen und der zustandige
Fachbereich ist in der Planungsphase.

Durch Kooperation von Stadtverwaltung, kommunalen Servicebetrieb und der
Initiative ,Fahrradtafel-Pinneberg”, konnten an Schulen und Jugendfreizeit-
einrichtungen Fahrradselbsthilfestation installiert werden. Erganzend wurden, verteilt
im Stadtgebiet, Fahrabstellflachen geschaffen. Auf der Stidseite des Bahnhofs wurde
im Frihjahr dieses Jahres eine neue und Uberdachte Doppelstockparker-Anlage fir
630 Fahrrader eroffnet. Diese bietet Pendlern und sonstigen Nutzern die Moglichkeit
zum sicheren Abstellen ihrer Fahrrader. Der Planungsprozess fir ein nordlich des
Bahnhofs gelegenes Fahrradparkhaus mit 920 Platzen ist bereits weit fortgeschritten
und der Spatenstich ist fiir das Jahr 2025 geplant.

Seit einigen Jahren engagiert sich die Verwaltung bei der jadhrlich stattfindenden
Kampagne STADTRADELN und war im Jahr 2023 Ausrichter der Aktion ,FahrradTag”
im Kreisgebiet. Insgesamt ist in den letzten Jahren eine zunehmende Férderung der
Radverkehrs, einhergehend mit der Bereitstellung von notwendigen Haushaltsmitteln,
festzustellen. Das sich in der Entwicklung befindliche Mobilitatskonzept soll langfristig
in Stadtentwicklung und Flachenplanung integriert werden und ist ein wichtiger
Meilenstein fur die Zukunft der Mobilitat in Pinneberg.

2.2 Grundlagen und Datenlage

Das 21. Jahrhundert ist gepragt durch den Anstieg der globalen Erderwarmung, sowie
der Treibhausgasemissionen. Die internationale und nationale politische Agenda wird
bestimmt durch den Ansatz, Losungen fir diese zentralen Herausforderungen zu
definieren. Auch die wissenschaftliche Debatte ist gepragt durch die Themen
Klimaschutz und Klimafolgenanpassung und wird bestimmt durch sich verstetigenden
Fakten zum Klimawandel, sowie durch technische und soziale Innovationen in den
Bereichen Mitigation und Adaption.

Im Zuge dessen wird seit 2008 im Rahmen der nationalen Klimaschutzinitiative des
Bundesministeriums fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (BMU) die
Erstellung von kommunalen Klimaschutzkonzepten gefordert. Dies vor dem
Hintergrund, dass die ehrgeizigen Ziele der Bundesregierung nur gemeinschaftlich mit
einer  Vielzahl  lokaler  Akteure  erreicht werden  konnen.  Dieser
gesamtgesellschaftlichen Aufgabe widmet sich in Zukunft auch die Stadt Pinneberg
verstarkt.

Mit dem Integrierten Klimaschutzkonzept schafft die Stadt Pinneberg nun die
Grundlage fir eine lokale Klimaschutzarbeit von hoher Qualitdt, um eine nachhaltigere
Zukunft zu gestalten. Ein wesentlicher Grundbestandteil ist dabei die folgende
umfangliche Ist-Analyse, die als zentralen Bestandteil eine quantitative Analyse in
Form einer Energie- und Treibhausgasbilanz aufweist. Diese bildet weiterflihrend die
Grundlage fir die Potenzialanalyse und Szenarienerstellung sowie die Entwicklung
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geeigneter MaBnahmen zur Umsetzung des Konzeptes und Gestaltung einer
nachhaltigeren Zukunft fir die Stadt Pinneberg.

2.2.1 Grundlagen der Bilanzierung

Die hier angewandte Methode BISKO wurde vom Institut fir Energie- und
Umweltforschung (ifeu) entwickelt. Zusammengefasst ist es das Ziel der Systematik,
die Transparenz energiepolitischer MaBnahmen zu erhéhen und durch eine
einheitliche Bilanzierungsmethodik Konsistenz zwischen den einzelnen Stadten sowie
auch hoheren Verwaltungsebenen zu schaffen. Zur Bilanzierung wurde die
internetbasierte Plattform ,Klima-Navi” verwendet, die speziell zur Anwendung in
Kommunen Schleswig-Holsteins entwickelt wurde. Bei dieser Plattform handelt es sich
um ein Instrument zur Bilanzierung des Energieverbrauchs und der THG-Emissionen
(Treibhausgas-Emissionen). Das ,Klima-Navi” ermdglicht durch die Nutzung von
hinterlegten ~ Datenbanken  (mit regionalen/lokalen  Daten, etwa den
leitungsgebundenen Energieverbrauchen, und deutschen Durchschnittswerten) eine
einfache Handhabung der Datenerhebung. Es bietet abweichend eine etwas andere
Differenzierung der Datenglte in Stufen von 0 bis 5, welche aber mit der BISKO-
Methodik vergleichbar ist. Es enthalt darlber hinaus weitere Funktionen zur
Unterstiitzung des Klimaschutzmanagements in Kommunen.

Grenzen der ,Bilanzierungs-Systematik Kommunal” (BISKO)

Da nach dem endenergiebasierten Territorialprinzip bilanziert wird,
entfallt eine Betrachtung weiterer Emissionen aus anderen nicht-
energetischen Teilbereichen wie etwa Emissionen aus Industrieprozessen,
Landwirtschaft, LULUCF, Abfallwirtschaft etc. (UBA, 2020).

2.2.2 Bilanzierungsprinzip im stationdren Bereich

Unter BISKO wird bei der Bilanzierung das sogenannte endenergiebasierte
Territorialprinzip verfolgt. Diese Vorgehensweise betrachtet alle im Untersuchungs-
gebiet anfallenden Verbrauche auf der Ebene der Endenergie, welche anschliefend
den einzelnen Verbrauchssektoren zugeordnet werden. StandardmaBig wird eine
Unterteilung in die Bereiche Private Haushalte, Gewerbe-Handel-Dienstleistungen
(GHD), Industrie/Verarbeitendes Gewerbe, Kommunale Einrichtungen und
Fahrzeugflotte, sowie den Verkehrsbereich angestrebt (ifeu, 2019). Anhand der
ermittelten  Verbrduche und der zugeordneten energietragerspezifischen
Emissionsfaktoren werden anschlieBend die THG-Emissionen berechnet. Dabei
werden nicht-witterungsbereinigte Verbrdauche genutzt, um die tatsachlich
entstandenen Emissionen darzustellen.

Die THG-Emissionsfaktoren beziehen neben den reinen CO-Emissionen weitere THG
(bspw. N>O und CHs in Form von CO,-Aquivalenten (COze), inklusive
energiebezogener Vorketten, in die Berechnung mit ein (LCA-Parameter). Das
bedeutet, dass nur die Vorketten energetischer Produkte, wie etwa der Abbau und
Transport von Energietrdgern oder die Bereitstellung von Energieumwandlungs-
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anlagen, in die Bilanzierung einflieBen. Sogenannte graue Energie, beispielsweise der
Energieaufwand von konsumierten Produkten sowie Energie, die von der Bevolkerung
auBerhalb der Stadtgrenzen verbraucht wird, findet im Rahmen der Bilanzierung keine
Berlicksichtigung (ifeu, 2019). Die empfohlenen Emissionsfaktoren beruhen auf
Annahmen und Berechnungen des ifeu, des Globalen Emissions-Modells integrierter
Systeme (GEMIS), welches vom Oko-Institut entwickelt wurde, sowie auf Richtwerten
des Umweltbundesamtes. Generell wird gemaB BISKO fir den Emissionsfaktor des
elektrischen Stroms der Bundesstrommix herangezogen und auf die Berechnung
eines lokalen Emissionsfaktors verzichtet.

In der nachfolgenden Tabelle 1 werden die Emissionsfaktoren je Energietrager fir das
Referenzjahr 2019 dargestellt. Zu beachten ist, dass der Emissionsfaktor fir Strom sich
mit der Zeit durch die steigenden Anteile erneuerbarer Energien (EE) im
Bundesstrommix verringert. So sank er von 581 gCO.e/kWh im Jahr 2016 auf
429 gCO.e/kWh im Jahr 2020, wobei auch die Wetterverhaltnisse in den betreffenden
Jahren die Anteile der erneuerbaren Stromerzeugung beeinflussen.

Tabelle 2-7: Emissionsfaktoren der Energietréiger im Referenzjahr 2019

Emissionsfaktoren der Energietrager

Energietrager gCOze/kWh Energietrager gC0.e/kWh
Biomasse (Holz) 22 Flissiggas 276
Steinkohle 438 Diesel 327
Braunkohle 411 Benzin 322

Erdgas 247 Biogas (im Verkehrssektor) 93
Fernwarme' 81 Biodiesel 118

Strom 478 Biobenzin 114
Umweltwarme 150 LPG (im Verkehrssektor) 291

Heizol 318 Erdgas (im Verkehrssektor) 257
Solarthermie 25

2.2.3 Bilanzierungsprinzip im Sektor Verkehr

Zur Bilanzierung des Sektors Verkehr findet ebenfalls das Prinzip der
endenergiebasierten Territorialbilanz  Anwendung. Diese umfasst samtliche
motorisierten Verkehrsmittel im Personen- und Giterverkehr (ifeu, 2019).

! Dieser Emissionsfaktor wurde speziell fiir das Pinneberger Fernwarmenetz
errechnet. Der Standardwert fir Deutschland, der auch im Klima-Navi hinterlegt ist,
liegt bei 261 gCO.e/kWh.
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Generell kann der Verkehr in die Bereiche ,gut stadtisch beeinflussbar” und ,kaum
stadtisch beeinflussbar” unterteilt werden. Als gut stadtisch beeinflussbar werden
Binnen-, Quell- und Zielverkehr im StraBenverkehr (motorisierter Individualverkehr
(MIV) und Nutzfahrzeuge) sowie der offentliche Personennahverkehr (OPNV)
eingestuft. Emissionen aus dem StraBendurchgangsverkehr und dem o&ffentlichen
Personenfernverkehr werden als kaum stadtisch beeinflussbar eingestuft (ifeu, 2019).
Dennoch werden auch letztere gemaB BISKO in der Bilanz bericksichtigt.

Durch eine Einteilung in StraBenkategorien (innerorts, auBerorts, ggf. Autobahn) kann
der Verkehr differenzierter betrachtet werden. So sind optional die weniger
beeinflussbaren Verkehrs- bzw. StraBenkategorien herauszurechnen, um realistische
Handlungsempfehlungen fiir den Verkehrsbereich zu definieren (ifeu, 2019). Um die
tatsachlichen Verbrauche auf dem Stadtgebiet darzustellen, inkludiert die
nachfolgend dargestellte Bilanz jedoch alle Verkehrs- bzw. StraBenkategorien.

Harmonisierte und aktualisierte Emissionsfaktoren fiir den Verkehrsbereich stehen in
Deutschland durch das TREMOD? zur Verfiigung. Diese werden in Form von
nationalen Kennwerten differenziert nach Verkehrsmittel, Energietrager und
StraBenkategorie bereitgestellt. Wie bei den Emissionsfaktoren fiir den stationaren
Bereich werden diese in Form von CO:e inklusive der Vorkette berechnet. Eine
kommunenspezifische Anpassung der Emissionsfaktoren fiir den Bereich erfolgt
demnach nur modellhaft (ifeu, 2019).

2.3 Datenerhebung

Der Endenergieverbrauch (EEV) der Stadt Pinneberg wurde in der Bilanz differenziert
nach Energietragern berechnet. Die Verbrauchsdaten leitungsgebundener
Energietrager (Strom, Erdgas und Fernwarme) wurden vom Netzbetreiber Stadtwerke
Stdholstein GmbH bereitgestellt. Die Angaben zum Ausbau der EE stiitzen sich auf
die Einspeisedaten nach Erneuerbare-Energien-Gesetz (EEG) und wurden ebenfalls
vom Netzbetreiber bereitgestellt. Der Sektor Kommunale Einrichtungen erfasst die
stadteigenen Liegenschaften und Zustandigkeiten. Die Verbrauchsdaten wurden in
den einzelnen Fachabteilungen der Stadtverwaltung erhoben und Gbermittelt.

Nicht-leitungsgebundene Energietrager werden in der Regel zur Erzeugung von
Warmeenergie genutzt. Zu den nicht-leitungsgebundenen Energietrdagern im Sinne
dieser Betrachtung zdhlen etwa Heizol, Biomasse (gemeint: Holz), Flissiggas, Kohle
und Solarthermie. Die Erfassung der Bedarfsmengen dieser Energietrdger und aller
nicht durch die Netzbetreiber bereitgestellten Daten erfolgte durch Hochrechnungen
von Bundesdurchschnitts-, Landes- und Regional-Daten. Dies geschieht auf Basis
lokalspezifischer Daten der Schornsteinfegerinnung (betrifft die Energietrager Heizol,

2 Das Transport Emission Model (TREMOD) bildet in Deutschland den motorisierten
Verkehr hinsichtlich seiner Verkehrs- und Fahrleistungen, Energieverbrauche sowie
Klimagas- und Luftschadstoffemissionen ab. Dargestellt wird der Zeitraum 1960 bis
2018 und ein Trendszenario bis 2050 (ifeu, 2022).
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Flissiggas, Kohle und Biomasse) sowie Férderdaten des Bundesamts fur Wirtschaft
und Ausfuhrkontrolle (BAFA) (betrifft den Energietrager Solarthermie). Die Tabelle 2-8
fasst die genutzten Datenquellen fir die einzelnen Energietrdger zusammen. In
Klammern ist die Datengiite zu entnehmen, auf welche bereits eingegangen wurde.
Durch die typisch hohen Anteile leitungsgebundener Energietrager ist eine insgesamt
hohe Datengute sichergestellt.

Tabelle 2-8: Datenquellen der Datenerhebung im Rahmen der Energie- und THG-Bilanzierung (ifeu,
BISKO - Bilanzierungs-Systematik-Kommunal, 2079)

Energietrager Quelle (Datengiite) Energietrager Quelle (Datengiite)
Benzin/Bioethanol Bundeskennzahlen (0,0) Flussiggas Schornsteinfegerdaten (0,5)
Biogas (im Verkehrssektor) ~ Bundeskennzahlen (0,0) Heizol Schornsteinfegerdaten (0,5)
Biomasse Schornsteinfegerdaten (0,5) Heizstrom Netzbetreiber (1,0)
Braunkohle Schornsteinfegerdaten (0,5) Reg. Energien (Strom) Netzbetreiber (1,0)
Diesel/Biodiesel Bundeskennzahlen (0,0) Solarthermie BAFA-Forderdaten (0,5)
Erdgas Netzbetreiber (1,0) Strom Netzbetreiber (1,0)
Fernwarme Netzbetreiber (1,0) Umweltwarme Netzbetreiber (1,0)

2.4 Energie- und Treibhausgasbilanz

Nachfolgend sind die Ergebnisse der Energie- und Treibhausgasbilanz der Stadt
Pinneberg dargestellt. Der tatsachliche Energieverbrauch ist dabei fir die Bilanzjahre
2016 bis 2021 erfasst und bilanziert worden. Die Energieverbrauche werden auf Basis
der Endenergie und die THG-Emissionen auf Basis der Primarenergie anhand von Life
Cycle Analysis (LCA)-Parametern beschrieben. Die Bilanz soll der Selbstkontrolle in
Bezug auf die angestrebte Reduktion der THG-Emissionen dienen, Die Entwicklung
auf dem eigenen Stadtgebiet lasst sich damit gut nachzeichnen. Ein interkommunaler
Vergleich kann Orientierung bieten, ist jedoch nicht immer zielfiihrend, da regionale
und strukturelle Unterschiede hohen Einfluss auf die Energieverbrauche und THG-
Emissionen von Landkreisen und Kommunen haben.

Da das Bilanzjahr 2020 sowie die Folgejahre aufgrund der Corona-
pandemie als nicht reprasentativ angesehen werden, weil diese von zum
Teil starken Restriktionen in den Sektoren Verkehr und Wirtschaft gepragt
waren (bspw. Lieferengpéasse, Kurzarbeit, vermehrte Tatigkeit im
Homeoffice), dient in der nachfolgenden Analyse das Bilanzjahr 2019 als
Grundlage.
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2.5 Endenergieverbrauch

Auf  Grundlage der erhobenen Daten werden die Ergebnisse des
Endenergieverbrauchs aufgeschlisselt nach Sektoren und Energietrdgern sowie
separat flr die kommunalen Einrichtungen erlautert.

2.5.1 Endenergieverbrauch nach Sektoren und Energietrigern

Nachfolgend ist der Endenergieverbrauch der Stadt Pinneberg nach Sektoren und
Energietragern dargestellt. Wie in der Abbildung 2-19 zu sehen ist, betragt der
Endenergieverbrauch der Stadt Pinneberg im Jahr 2019 insgesamt 685.605 MWh. Im
aktuelleren Jahr 2021 waren es 698.422 MWh was tatsachlich einer Steigerung von
1,9 % entspricht. Fur das Bilanzjahr 2019 weist der Sektor der Haushalte mit 50,3 %
den groBten Anteil am Endenergieverbrauch auf, was 344.882 MWh entspricht. Darauf
folgt der Sektor Verkehr mit 182523 MWh und 26,6 % am Endenergieverbrauch.

Wird der Endenergieverbrauch nun nach Energietragern aufgeschlisselt, entsteht fiir
die Bilanzjahre 2016 bis 2021 die Abbildung 2-20. Hier ist zu erkennen, dass ein
GrofBteil der Endenergie zur Warmeversorgung sowie im Verkehrssektor bendtigt
wird. Dabei kommen sowohl bei der Warme als auch im Verkehr im Wesentlichen
fossile Brenn- und Kraftstoffe zum Einsatz. Erneuerbare Warme hingegen ist mit einem
nur relativ geringen Anteil vertreten.

Abbildung 2-19: Endenergieverbrauch nach Sektoren

Endenergieverbrauch gesamt nach Sektoren - Stadt Pinneberg
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Abbildung 2-20: Endenergieverbrauch nach Energietrégern

2.5.2 Endenergieverbrauch der kommunalen Einrichtungen und der
kommunalen Flotte
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Die kommunalen Einrichtungen machen zwar lediglich rund 1% des gesamten
Endenergieverbrauchs aus, liegen jedoch im direkten Einflussbereich der Kommune
und haben eine Vorbildfunktion. Daher werden in der folgenden Abbildung 2-21,
analog zum bisherigen Vorgehen, die Endenergieverbrauche der kommunalen
Einrichtungen sowie der kommunalen Flotte aufgeschlisselt nach Energietragern

dargestellt.
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Endenergieverbrauch gesamt kommunale Einrichtungen und
Flotte - Stadt Pinneberg
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Abbildung 2-21: Endenergieverbrauch der kommunalen Einrichtungen und Flotte
Es wird ersichtlich, dass die kommunalen Einrichtungen und die kommunalen Flotte

die Stadt Pinneberg, dhnlich wie in der Gesamtbilanz der Stadt, einen erheblichen
Verbrauch an umweltschadlichen fossilen Ressourcen sowie Strom vorweisen kann.
Auch hier sind erneuerbare Energien wie z. B. Solarthermie oder Biomasse eher die
Ausnahme. Der Energietrager mit dem gréBten Verbrauch ist Strom mit 3.317 MWh
im Bilanzjahr 2019, gefolgt von Erdgas mit 1.611 MWh.

2.6 Treibhausgas-Emissionen

Nachfolgend werden die Ergebnisse der THG-Emissionen nach Sektoren und
Energietragern, pro Einwohner*in sowie gesondert fiir die kommunalen Einrichtungen
erlautert.

2.6.1 THG-Emissionen nach Sektoren und Energietrdgern

In Abbildung 2-22 werden die Emissionen in tCO.e nach Sektoren aufgeteilt fir die
Jahre 2016 bis 2021 dargestellt. Im Jahr 2019 emittierte die Stadt Pinneberg rund
198.898 tCO.e. Ahnlich zum Endenergieverbrauch, der im zeitlichen Verlauf von 2017
bis 2020 sank, sind auch die THG-Emissionen der Stadt Pinneberg gesunken und
betrugen im Jahr 2020 rund 184.884 tCO.e. Die meisten Treibhausgasemissionen
verursacht im Bilanzjahr 2019 der Haushaltssektor mit rund 87.258 tCOe (43,9 %). Der
Verkehr ist im Vergleich dazu fir rund 57.367 tCOze (12,2 %) verantwortlich und somit
zweitgroBter Emittent.
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Werden die THG-Emissionen nach Energietragern dargestellt (vgl. Abbildung 2-23),
zeigen sich erneut die fossilen Brenn- und Kraftstoffe als besonders relevant. Wahrend
etwa die erneuerbare Warme nur einen geringen Anteil ausmacht, stammt ein GroBteil
der THG-Emissionen aus dem Einsatz von Erdgas (34,3 %). Besonders groB ist jedoch
auch der Anteil des Energietragers Strom mit 28,1 %. Dieser stellt aufgrund des noch
immer hohen THG-Emissionsfaktors des deutschen Strommixes den zweitgroBten
Emittenten dar. Danach folgen die hauptsachlich verwendeten Kraftstoffe Diesel mit

17,4 % und Benzin mit 10,9 %.

THG-Emissionen gesamt nach Sektoren - Stadt Pinneberg
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Abbildung 2-22: THG-Emissionen nach Sektoren
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THG-Emissionen gesamt nach Energietriagern - Stadt Pinneberg
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Abbildung 2-23: THG-Emissionen nach Energietrdgern

2.6.2 THG-Emissionen pro Einwohner*in

Die absoluten Werte fiir die sektorspezifischen THG-Emissionen (vgl. Abbildung 2-22)
werden in der Tabelle 2-9 auf die Einwohner*innen der Stadt Pinneberg bezogen.

Tabelle 2-9: THG-Emissionen pro Einwohner*in

THG / EW 2020 2021
Haushalte 2,25 2,23 2,18 2,05 2,01 2,20

Industrie 0,94 0,89 0,92 0,66 0,70 0,77

Gewerbe, Handel, 0,54 0,53 0,53 0,57 0,40 0,52

Dienstleistungen (GHD)

Verkehr 1,33 1,34 1,34 1,35 1,19 1,20

Kommunale Einrichtungen 0,05 0,06 0,06 0,05 0,05 0,05

Summe 511 5,06 5,03 4,68 4,35 4,74
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Der Bevolkerungsstand stieg im zeitlichen Verlauf von 2016 bis 2021 insgesamt leicht.
Im Jahr 2019 betrug dieser 43.667 Personen, sodass sich die THG-Emissionen pro
Person auf 4,7 tCOze beliefen. Die THG-Emissionen pro Einwohner*in sanken
gegenliber 2018 um rund 3 %. Wie auch bei den absoluten Werten sind als
hauptsachliche Treiber dieser Entwicklung der steigende Anteil erneuerbarer Energien
am Bundesstrommix, sowie fir das Jahr 2020 die Einschrankungen der Pandemie zu
nennen. Mit 4,7 tCO,e lag die Stadt Pinneberg deutlich unter dem angenommenen
bundesweiten Durchschnittswert fir die Bilanzierung nach BISKO, der sich fir 2019
auf ca. 8,1 tCO,e/Einwohner*in belduft (Klima-Blindnis e.V., 2022). Zu beriicksichtigen
ist hierbei, dass die BISKO-Methodik keine graue Energie und sonstige
Energieverbrauche (z.B. aus Konsum) berlcksichtigt, sondern vor allem auf
territorialen und leitungsgebundenen Energieverbrdauchen basiert. Die mit BISKO
ermittelten Pro-Kopf-Emissionen sind dadurch tendenziell geringer als nach anderen
Methoden ermittelte, gelaufige Werte fiir die Pro-Kopf-Emissionen.

2.6.3 THG-Emissionen der kommunalen Einrichtungen

Auch bei der Betrachtung der Emissionen durch die kommunalen Einrichtungen der
Stadt Pinneberg wird die Relevanz des Energietragers Strom besonders deutlich:
Wahrend Strom im Jahr 2019 57,7 % des Gesamtenergieverbrauchs der kommunalen
Einrichtungen ausmachte, betrug der Anteil an den THG-Emissionen 70,5 %. Die
beiden fossilen Energietrager Erdgas und Diesel folgen daraufhin mit 17,7 % und
10,7 %.

THG-Emissionen gesamt kommunale Einrichtungen und Flotte -
Stadt Pinneberg
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Abbildung 2-24: THG-Emissionen der kommunalen Einrichtungen nach Energietréigern
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2.7 Regenerative Energien
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Neben den Energieverbrauchen und den THG-Emissionen sind auch die erneuerbaren
Energien und deren Erzeugung im Stadtgebiet von Bedeutung. Nachfolgend wird auf
den regenerativ erzeugten Strom und die regenerativ erzeugte Warme eingegangen.

Strom

Zur Ermittlung der erzeugten Strommenge
wurden die Einspeisedaten nach dem
Erneuerbare-Energien-Gesetz (EEG) sowie
dem Kraft-Warme-Kopplungs-Gesetz
(KWKG) genutzt. Das nebenstehende
Kreisdiagramm (Abbildung 2-25) zeigt,
dass ein GrofBteil des erzeugten Stroms im
Jahr 20213 {iber fossile KWK bereitgestellt
wurde (90 %). Die Ubrigen 10 % entfallen
auf Photovoltaikanlagen.

Die nachfolgende Abbildung zeigt die

= Photovoltaik

2021

= Strom aus KWK

90%

Abbildung 2-25: Stromerzeugung auf dem Stadtgebiet
im Jahr 2021

absoluten Einspeisemengen gemaB EEG und KWKG nach Energietréagern fir die Jahre

2016 bis 2021 von Anlagen im Stadtgebiet.

Abbildung 2-26: Einspeisemengen Strom aus erneuerbaren Energien

Stromerzeugung nach Energietrdgern - Stadt Pinneberg
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? Da die Stromerzeugung nicht im direkten Zusammenhang zu den
verbrauchsseitigen Auswirkungen der Corona-Einschrankungen steht, wurde hier das

aktuellste Bilanzjahr verwendet.
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Die Einspeisemenge deckte im Jahr 2019 bilanziell betrachtet rund 2 % des  #W/SCHEN 2020
UND 2021 KONNTE

Stromverbrauchs. Damit liegt die Stadt Pinneberg deutlich unter dem bundesweiten ;e an7EL vON

Durchschnitt von rund 45 % im Jahr 2020. Durch den Ausbau des Stromanteils aus EE AM
KWK stieg der Anteil im Jahr 2021 auf 15,1 % an. Ebenfalls ist (iber den Bilanzzeitraum SJ;(;I\/;V‘;R?::(;IE;I
hinweg eine Steigerung des Stroms aus Photovoltaikanlagen zu verzeichnen. Dieser WERDEN

stieg von 1.379 MWh auf 1.865 MWh an.

Warme

Fir den Warmebereich  werden
Warmemengen aus Biomasse,
Umweltwarme (i. d. R. Nutzung von
Warmepumpen) und  Solarthermie
ausgewiesen. Im Referenzjahr 2019
entfielen die groBten Anteile an der
erneuerbaren Warmebereitstellung auf

Biomasse* (59 %) und Umweltwdrme
(34 %). Solarthermie machte mit 6 % Abbildung 2-27: Erneuerbare Wdrmebereitstellung auf
dem Stadtgebiet

® Biomasse
Solarthermie

® Umweltwarme

lediglich einen geringen Anteil aus.

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Entwicklung der erneuerbaren
Warmebereitstellung nach Energietragern fir die Jahre 2016 bis 2021. Diese betrugen
in Summe 15.719 MWh im Jahr 2016. Im Jahr 2019 ist der Wert auf 15.790 MWh
gestiegen. Die Warmebereitstellung aus Umweltwarme und Solarthermie stieg im
Betrachtungszeitraum von 2016 bis 2021 leicht an, ahnlich wie die Warmemenge aus
der Biomasse.

Abbildung 2-28: Wéirmebereitstellung aus erneuerbaren Energien nach Energietrigern

Warmebereitstellung aus erneuerbaren Energien - Stadt

Pinneberg
25.000 20353  18%
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20000 15719 16126 17930 45990 195
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%
> 10.000 Q 6%
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2016 2017 2018 2019 2020 2021
= Urnweltwérme 5323 5713 7517 5398 8204 9717
Solarthermie 993 993 993 1010 1010  1.039
e 9402 9420 9425 9382 9295 9595
Summe 15719 16126 17.936 15790 18509 20.353

= Anteil Warmebedarf 3,97% 4,04% 452% 4,09% 4,85% 4,94%

“ Bedingt durch die Bilanzierungsmethodik handelt es sich bei der Biomasse im
Bereich der Warmebereitstellung ausschlieBlich um Holzfeuerungsanlagen.
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2.8 Indikatoren

Auf Grundlage der Energie- und THG-Bilanz ist die Darstellung von
.Klimaschutzindikatoren” maoglich, welche einen Vergleich mit anderen Kommunen
sowie dem Bundesdurchschnitt ermoglichen. Darlber hinaus kann mittels der
Indikatoren bspw. der Grad der Zielerreichung verschiedenster Unterziele (z. B. Anteil
EE) kontrolliert werden (ifeu, 2019).

Den einzelnen Indikatoren werden — abhangig von den ermittelten tatsachlichen
Werten — Punkte zugeteilt und auf diese Weise eine Bewertung vorgenommen. Die
Skalierung erfolgt von 0 bis 10 Punkten, wobei 0 die schlechteste und 10 die beste
Bewertung darstellt. Der nachfolgenden Abbildung 2-12 ist die Punktebewertung der
Stadt Pinneberg sowie der Bundesdurchschnitt zu entnehmen:

Punktebewertung des Indikatorensets fiir die Stadt Pinneberg
2019

Durchschnitt Deutschland Stadt Pinneberg

01) Gesamttreibhausgasemissionen 2,95 766

02) Treibhausgasemissionen Private Haushalte 5’5689

. 4,2
03) Erneuerbare Energien Strom 0,20

04) Erneuerbare Energien Warme 041 1.5

05) Kraft-Warme-Kopplung (Warme) 1,84
06) Energieverbrauch Private Haushalte 4,64

07) Energieverbrauch GHD-Sektor >3 777

Cpli 1,26
08) Modal-Split 265

. 4,99
09) Energiebedarf MIV 6,97

0,00 1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00 8,00 9,0010,00

Abbildung 2-29: Punktebewertung des Indikatorensets
Insgesamt zeigt sich, dass die die Stadt Pinneberg in vielen Bereichen deutlich besser

als der Bundesdurchschnitt abschneidet. Dies betrifft etwa den Energieverbrauch des
Sektors GHD (Indikator Nr. 07) sowie den Bereich Verkehr (Indikatoren Nr. 08 und 09),
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aber auch die Gesamttreibhausgasemissionen (Indikator Nr. 01) und den Anteil der
KWK in der Warmeversorgung (Indikator Nr. 05). Fiir zwei Indikatoren gilt jedoch auch,
dass die Stadt Pinneberg unterhalb des Bundesdurchschnitts liegt: In den Bereichen
der Erneuerbaren Energien Strom (Indikator Nr. 03) sowie der Erneuerbaren Energien
Warme (Indikator Nr. 04) ist die Differenz zum Bundesdurchschnitt grof.

Bei den Ubrigen Indikatoren Nr. 02 und 06, die sich auf die THG-Emissionen und den
Endenergieverbrauch des Sektors Private Haushalte beziehen, liegt die Stadt
Pinneberg ca. im Bundesdurchschnitt. Der Tabelle 2-10 kénnen in Erganzung zur
Bewertung in Form von Punkten die konkreten Zahlenwerte mit zugehdriger Einheit
entnommen werden. Mittels der Einheiten je Indikator wird deutlich, in welcher Form
die Stadt Pinneberg positiv auf die entsprechenden Indikatoren einwirken kann. Im
Bereich der Erneuerbaren Energien (Indikatoren Nr. 03 und 04) ist etwa der Ausbau
dieser, inklusive der nétigen Infrastruktur weiter anzustreben. Wie auch die
Indikatoren weisen die tatsdachlichen Werte ansonsten eine verbesserte Position als
der Bundesdurchschnitt auf.

Tabelle 2-10: Indikatorenset fiir das Jahr 2019

Wert, der der Wert, der der

schlechtesten besten
. Stadt (7] o
Indikator Pinneber Deutschland Bewertung Bewertung von Einheit
' 9 = von 0 Punkten 10 Punkten
entspricht entspricht
01) Gesamttreibhausgasemissionen 4,68 8,1 20 0 t/EW
02) THG-Emissionen Private 2,05 2,2 5 0 t/EW
Haushalte
03) Erneuerbare Energien Strom® 1,95 42,0 0 100 %
04) Erneuerbare Energien Warme 4,09 15,0 0 100 %
05) Kraft-Warme-Kopplung (Warme) 19,44 9,2 0 50 %
06) Energieverbrauch Private 7.898 8.043 15000 0 kWh/EW
Haushalte
07) Energieverbrauch GHD-Sektor 6.684 14.113 30000 0 kWh/Besch.
08) Modal-Split® 26,54 12,6 0 100 %
09) Energieverbrauch MIV 3.027 5.012 10000 0 kWh/EW

> Stromverbrauch exkl. Verkehr
® Analog zur Berechnung im ,Klimaschutz-Planer” — ohne Autobahn, ohne
Schienenpersonenfernverkehr und ohne AuBerortsfahrten der motorisierten
Zweirader
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2.9 Zusammenfassung

Der Endenergieverbrauch der Stadt Pinneberg betrug im Bilanzjahr 2019 rund
686 GWh. Die privaten Haushalte wiesen mit 50,3 % den groBten Anteil am
Endenergieverbrauch auf. Darauf folgte der Verkehrssektor mit einem Anteil von
26,6 %. Der Industriesektor hatte einen Anteil von 11,2 %. Der Sektor GHD hatte einen
Anteil von 11,0 %, wahrend die kommunalen Einrichtungen lediglich 1 % des
Endenergieverbrauchs ausmachten. Diese Ergebnisse spiegeln die Struktur der Stadt
Pinneberg mit relativ wenig verarbeitendem Gewerbe bzw. Industrie wider. Dartber
hinaus sind die Verbrauche im Verkehr, bedingt durch die engen Stadtgrenzen und
die dadurch vergleichsweise geringen Streckenkilometer von StraBe und Schiene,
entsprechend dem Territorialprinzip eher gering.

Die Aufschliisselung nach Energietragern zeigte fir das Jahr 2019 einen hohen Anteil
fossiler Brenn- und Kraftstoffe, wie etwa Erdgas, Diesel und Benzin. Warme aus
erneuerbaren Energien (etwa Biomasse, Umweltwarme, Solarthermie und sonstige
Erneuerbare) hatte dagegen lediglich einen geringen Anteil.

Die aus dem Endenergieverbrauch der Stadt Pinneberg resultierenden Emissionen
summierten sich im Bilanzjahr 2019 auf 198.898 tCO.e. Die Anteile der Sektoren
korrespondierten in etwa mit ihren Anteilen am Endenergieverbrauch. Der Sektor
Haushalte (43,9 %) war hier vor dem Verkehrssektor (28,8 %) der groBte Emittent.

Werden die THG-Emissionen auf die Einwohner*innen der Stadt Pinneberg bezogen,
ergab sich im Jahr 2019 ein Wert von rund 4,7 t/a. Damit lag die Stadt Pinneberg
deutlich unter dem angenommenen bundesweiten Durchschnittswert von
8,1 tCOze/Einwohner*in flr die Bilanzierung nach BISKO (Klima-Biindnis e.V., 2022).
Auch hier kann die im bundesweiten Vergleich geringe Flache einer Stadt von der
BevolkerungsgroBe und Bedeutung Pinnebergs eine Rolle fiir die Differenz spielen.

Die Stromproduktion aus regenerativen Energien auf dem Stadtgebiet machte im Jahr
2019, bezogen auf den gesamten Stromverbrauch der Stadt Pinneberg, einen Anteil
von 2% aus — ein im deutschlandweiten Vergleich sehr geringer Wert. An der
gesamten Stromproduktion hatte der Strom aus KWK (insb. Abfall und Erdgas) mit
90 % den groBten Anteil.
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3 Potenzialanalyse

Wie die Ergebnisse der Energie- und THG-Bilanz gezeigt haben, beruhen die
Emissionen vor allem auf dem hohen Anteil konventioneller Energietrager in den
Sektoren Warme und Verkehr sowie auf dem Bundesstrommix, der zur Bilanzierung in
BISKO verwendet wird. Damit ergeben sich bereits aus der Energie- und THG-Bilanz
eindeutige Instruktionen:

Sowohl der Warme- als auch der Verkehrssektor bedirfen einer umfassenden
Umstellung auf erneuerbare Energietrager, die signifikant geringere
Emissionsfaktoren aufweisen. Dabei spielt insbesondere die Elektrifizierung
dieser Sektoren eine entscheidende Rolle (Stichwort Sektorenkopplung).

Mit zunehmender Elektrifizierung der Warme und Mobilitdt und dem folglich
steigenden Strombedarf wird der Ausbau erneuerbarer Energien zur
Stromproduktion essenziell.

Koinzident sind zudem  entsprechende  Endenergieeinspar-  und
Effizienzpotenziale zu heben, etwa durch Sanierung im Gebaudesektor und die
Umstellung der Antriebsart (bspw. auf Elektromobilitat) im Verkehrssektor.

Nachfolgend wurde auf Basis der aktuellen Energie- und THG-Bilanz eine
Potenzialanalyse fir die Stadt Pinneberg aufgestellt. Die Potenziale werden dabei in
den drei Sektoren private Haushalte, Wirtschaft und Verkehr dargestellt. Die
Berechnungen basieren auf deutschlandweiten Studien und beziehen zudem lokale
Gegebenheiten mit ein. Zudem werden die Potenziale flr erneuerbare Energien
dargestellt.

Da das Bilanzjahr 2020 sowie die Folgejahre aufgrund der
Coronapandemie als nicht reprasentativ angesehen werden, weil diese von
\ zum Teil starken Restriktionen in den Sektoren Verkehr und Wirtschaft

gepragt waren (bspw. Lieferengpasse, Kurzarbeit, vermehrte Tatigkeit im
Homeoffice), dient in der nachfolgenden Analyse das Bilanzjahr 2019 als
Grundlage.

Des Weiteren stellt die Potenzialanalyse die Grundlage zur Ausarbeitung der
Szenarien dar und bietet wichtige Ansatzpunkte zur Entwicklung von MaBnahmen.
Dabei bleibt zu erwdhnen, dass es sich um eine Analyse des gesamten Stadtgebiets
handelt. Flr genauere Ergebnisse sind weiterfliihrende und spezifischere Analysen
notwendig.
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Abbildung 3-1: Flughbhe eines Klimaschutzkonzepts (eigene Darstellung)

Anteil der privaten Haushalte Gemal der dargestellten Energie- und THG-Bilanz

am Endenergieverbrauch entfallen im Jahr 2019 rund 50 % des gesamten
Endenergieverbrauchs auf den Sektor der privaten
Haushalte. Wahrend rund 16 % dieses Endenergie-
verbrauchs auf den Stromverbrauch der privaten
Haushalte zurlickzufihren sind, nimmt der
Warmeverbrauch mit rund 84 % einen wesentlichen
Anteil am Endenergieverbrauch ein und weist somit
ein erhebliches THG-Einsparpotenzial auf.

3.1 Private Haushalte

Durch die energetische Sanierung des Gebaudebestands kdnnen der
Endenergieverbrauch und damit die THG-Emissionen im Bereich der privaten
Haushalte erheblich reduziert werden (dena, 2021). Von zentraler Bedeutung sind zum
einen die Verbesserung der Effizienz der Gebdudehdillen sowie die Umstellung der
Warmeversorgung hin zu erneuerbaren Energietragern, wie etwa Warmepumpen und
Solarthermie (Prognos; Oko-Institut; Wuppertal Institut, 2021).

Es wird angenommen, dass mit Stand von 2019 rund 13 % des Gebaudebestands als
saniert gelten. Grundlage hierfiir ist die Annahme, dass im Jahr 2017 rund 11 % der
Gebaude als saniert galten (Mehr Demokratie e.V., 2020) und seitdem jahrlich 0,8 %
hinzugekommen sind. Um die Klimaschutzziele zu erreichen, stellt eine ambitionierte
Steigerung der Sanierungsrate einen Schlisselfaktor dar. Nach dem Handbuch
Klimaschutz ist etwa eine Steigerung der Sanierungsrate auf bis zu 2,8 % pro Jahr
anzustreben. Neben der Sanierungsrate spielt zudem die Sanierungstiefe eine
entscheidende Rolle. Dabei wird mittels des Zensus 2011 eine Unterscheidung in Ein-
und Zweifamilienhauser (EZFH) sowie Mehrfamilienhduser (MFH) vorgenommen. Fir
EZFH gilt, dass sich der spezifische Heizwarmebedarf auf 60 kWh/m? reduziert,

45

EINE
SANIERUNGSRATE
VON 2,8 % IST BEI

AKTUELL 0,8 %
ERSTREBENSWERT.



Klimaschutzkonzept Stadt Pinneberg

wahrend bei den MFH 40 bis 45 kWh/m? erreicht werden (Prognos; Oko-lInstitut;
Wuppertal Institut, 2021).

Die Berechnung des zukiinftigen Stromverbrauchs der privaten Haushalte erfolgte
Uber den ,Stromspiegel fir Deutschland 2022/23" (co2online, 2023). Auf Grundlage
der Gebaudestruktur (auch hier ist eine Einteilung in EZFH und MFH Uber den Zensus
2011 erfolgt) sowie der Anzahl und GroBe der Haushalte der Stadt Pinneberg wurde
mittels Zielwerten (Erreichen des bestmdglichen Verbrauchs gemaB des
Stromspiegels) eine potenzielle Einsparung des Stromverbrauchs um 4 % ermittelt.
Dabei wurde auch eine Steigerung der Haushalte angenommen.

Einfluss des Nutzer*innenverhaltens (Suffizienz)

Das Verhalten der Nutzer*innen nimmt einen wesentlichen Einfluss auf die
Einsparpotenziale. Eine rein technische Betrachtung fiihrt stets zu einer starken
Verminderung des Haushaltsstromverbrauchs. In der Realitat zeigt sich allerdings, dass
besonders effiziente Gerdte zu Rebound-Effekten flihren. Das bedeutet, dass mogliche
Stromeinsparungen durch neue Geréte, etwa durch die starkere Nutzung dieser oder durch
die Anschaffung von Zweitgeraten (Beispiel: der alte Kiihlschrank wandert in den Keller und
wird dort weiterhin genutzt), begrenzt oder sogar vermindert werden (Sonnberger, 2014).

Um das Nutzer*innenverhalten zu beeinflussen, kann die Kommune Aufklarungsarbeit
leisten und die Einwohner*innen fir Rebound-Effekte sensibilisieren.

Der nachfolgenden Abbildung 3-2 ist der Sanierungspfad sowie die damit
einhergehende Entwicklung des Endenergieverbrauchs der privaten Haushalte zu
entnehmen.

Sanierungspfad und Entwicklung des Endenergieverbrauchs der
privaten Haushalte im Klimaschutzszenario - Stadt Pinneberg
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Abbildung 3-2: Sanierungspfad und Entwicklung Endenergieverbrauch im Sektor private Haushalte
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Erfolgt die Sanierung nach dem Sanierungspfad ,Handbuchs Klimaschutz” sind bis
zum Zieljahr 2035 rund 33 % der Gebaude saniert. Insgesamt kdnnen somit rund 14 %
des Warmeverbrauchs eingespart werden. Auch der Stromverbrauch sinkt um rund
4 %. Insgesamt sinkt der Endenergieverbrauch der privaten Haushalte von
urspriinglich 345 GWh auf rund 302 GWh.

3.2 Wirtschaft

Anteil der Wirtschaft am Die Energie- und THG-Bilanz hat ergeben, dass 23%
Endenergieverbrauch des Endenergieverbrauchs auf den Sektor
Wirtschaft (Zusammenfassung aus Industrie, GHD
und kommunalen Einrichtungen) entfallen. Im
industriellen Bereich liegen die Einsparpotenziale
27% vor allem im effizienteren Umgang mit
50% Prozesswarme und mechanischer Energie. Im
Bereich GHD dominieren die Einsparpotenziale in
den Bereichen Raumwarme, Beleuchtung und

Kommunikation.

23%

Fur die Ermittlung der Einsparpotenziale von Industrie und GHD wird auf das
Handbuch methodischer Grundfragen zur Masterplan-Erstellung zurlickgegriffen
(Solar Institut Julich der FH Aachen in Kooperation mit Wuppertal Institut und DLR,
2016).” Hier werden Potenziale fur die Entwicklung des Energieverbrauchs von
Gewerbebetrieben ausgewiesen. Dabei werden die Faktoren Effizienzentwicklung
sowie Nutzungsintensitit® zu einem Energiebedarfsindex zusammengefasst, welcher
die Grundlage zur Ermittlung des zukiinftigen Endenergiebedarfs im Sektor Wirtschaft
darstellt.

Im industriellen Bereich liegen die Einsparpotenziale vor allem im effizienteren
Umgang mit Prozesswarme und mechanischer Energie. Im Bereich GHD wird dagegen
ein groBer Teil der Energie zur Bereitstellung von Raumwarme sowie zur Beleuchtung
und Kommunikation eingesetzt. Flr die Stadt Pinneberg ergeben sich auf Grundlage
der ansdssigen Betriebe die in der nachfolgenden Abbildung 3-3 dargestellten
Potenziale.

" Fiir weitere Nebenrechnungen wurde auf weitere Studien zuriickgegriffen:
(Fraunhofer-Institut fir System- und Innovationsforschung, 2021), (IREES, 2015) und
(Rohde, et al., 2023).

8 Hier werden auch die Verbesserung der Gebaudeenergieeffizienz durch
energetische Sanierung (Einfluss auf Laufzeiten von Heizungen und Klimaanlagen)
sowie der Klimawandel (steigender Kiihlungsbedarf) berticksichtigt.
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Endenergieverbrauch der Wirtschaft nach Anwendungsbereichen -
Stadt Pinneberg
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Abbildung 3-3: Endenergieverbrauch der Wirtschaft nach Anwendungsbereichen

Es wird ersichtlich, dass in der Stadt Pinneberg auch im Wirtschaftssektor grof3e
Einsparpotenziale im Bereich der Raumwarme liegen. So kdnnen bis zum Jahr 2035
rund 6,2 GWh Raumwarme eingespart werden; dies entspricht einer Einsparung von
rund 12 %. Auch im Bereich der mechanischen Energie zeigen sich mit 1,3 GWh
moglicher Reduktion Einsparpotenziale. Dies vor allem durch den Einsatz effizienterer
Technologien.

Insgesamt kann im Sektor Wirtschaft (exklusive der Berlicksichtigung eines
Wirtschaftswachstums, welches wiederum die Erhéhung des Verbrauchs bedingen
kann) mit einer Einsparung von 1 % gerechnet werden.

3.3 Verkehr

Anteil des Verkehrs am

Endenergieverbrauch Der Sektor Verkehr hat einen Anteil von 27 % am

Endenergieverbrauch. Da hier zum aktuellen
Zeitpunkt beinahe ausschlieBlich fossile Kraftstoffe
27% zum Einsatz kommen, hat der Verkehr einen
50% erheblichen Einfluss auf die THG-Emissionen.
° Gleichzeitig bietet der Verkehr damit langfristig
hohe Einsparpotenziale.

Um die Klimaschutzziele im Sektor Verkehr zu erreichen, muss ein Technologiewechsel
auf alternative Antriebskonzepte (z. B. E-Motoren und Brennstoffzellen) sowie eine
Verkehrsverlagerung Richtung ,Umweltverbund” stattfinden. Unter Umweltverbund
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werden dabei alle umweltvertraglichen Verkehrsmittel verstanden. Darunter fallen der
OPNV, Carsharing und Mitfahrzentralen sowie nicht motorisierte Verkehre, wie etwa
das Bestreiten von Wegen zu FuB oder mit dem Fahrrad. Des Weiteren ist eine
Verlagerung des Gutertransports auf die Schiene anzustreben (Prognos; Oko-Institut;
Wouppertal Institut, 2021).

Der Tabelle 3-1 sind die Entwicklungen der Personen- sowie der
Giterverkehrsnachfrage zu entnehmen (Prognos; Oko-Institut; Wuppertal Institut,
2021). Die Werte dienen als Grundlage fiir das Klimaschutzszenario und wurden mit
den lokalen Daten, wie den zurlckgelegte Fahrzeugkilometern und dem
Endenergieverbrauch der verschiedenen Verkehrsmittel, verrechnet.

Tabelle 3-1: Entwicklung der Personen- und Gliterverkehrsnachfrage

2025 2030 2035 2040 2045
Pkw -5% -11% -17% -21% -26%
Schiene 31% 61% 90% 107% 122%
OPNV 25% 50% 73% 86% 97%
FuB/Fahrrad 8% 17% 24% 33% 42%

2025 2030 2035 2040 2045
StraBe 1% 1% 5% 10% 13%
Schiene 16% 32% 39% 46% 53%
Binnenschiff 5% 11% 16% 21% 26%

Neben der Entwicklung der Personen- und Guterverkehrsnachfrage wurde des
Weiteren der Umstieg auf alternative Antriebe sowie damit einhergehende
Effizienzvorteile berlicksichtigt. Grundsétzlich ist im Besonderen bei den
Personenkraftwagen (Pkw) mit einer hohen Elektrifizierungsrate zu rechnen, sodass im
Jahr 2035 rund 54 % der Fahrzeuge einen elektrischen Antrieb besitzen. Bei den
leichten Nutzfahrzeugen (LNF) betragt der Anteil der elektrisch fahrenden Fahrzeuge
im Jahr 2035 rund 48 %, wahrend ein Anteil von rund 1% auf
Brennstoffzellenfahrzeuge entfallt. Bei den Lastkraftwagen (Lkw) fallt der Anteil der
Brennstoffzellenfahrzeuge mit rund 5 % im Jahr 2035 etwas hoéher aus, doch auch hier
wird der Schwerpunkt auf elektrisch betriebenen Fahrzeugen liegen (rund 41 % in
2035). Dabei kann es sich um batterieelektrische Lkw, Oberleitungs-Lkw oder eine
Kombination aus beidem handeln, ,die Zusammensetzung hangt [...] von politischen
Rahmenbedingungen, dem Ausbau eines flaichendeckenden Ladesystems in Depots,
Umschlagpunkten und von Ladepunkten an Autobahnen sowie vom Ausbau einer
Oberleitungsinfrastruktur entlang der Autobahnen [ab]” (Prognos; Oko-Institut;
Wuppertal Institut, 2021).
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Der Abbildung 3-4 ist die Entwicklung der Fahrleistung sowie des
Endenergieverbrauchs nach Antriebsart fir die Stadt Pinneberg zu entnehmen. Dabei
handelt es sich jeweils um die Summe aller StraBenverkehrsmittel (Pkw, LNF, Lkw und
Busse).

Entwicklung der Fahrleistung und des Endenergieverbrauchs nach
Antriebsart (StraBenverkehr) - Stadt Pinneberg
B Endenergie konventionelle Antriebe M Endenergie alternative Antriebe
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Abbildung 3-4: Entwicklung der Fahrleistung und des Endenergieverbrauchs nach Antriebsart

Es wird erkenntlich, dass die Gesamtfahrleistung bis zum Jahr 2035 um rund 17 %
abnimmt. Dabei verschiebt sich auch der Anteil der Fahrzeuge mit konventionellen
Antrieben zugunsten von Fahrzeugen mit alternativen Antrieben. Dies hat auch einen
direkten Einfluss auf den Endenergieverbrauch im Sektor Verkehr, da alternative
Antriebskonzepte groBe Effizienzvorteile gegeniiber dem Verbrennungsmotor
besitzen. Wahrend der Endenergieverbrauch im Bilanzjahr bei rund 182 GWh lag,
betragt der flr das Jahr 2035 ermittelte Endenergieverbrauch nur noch 94 GWh und
ist damit um rund 49 % gesunken.

Fur den Schienenverkehr in der Stadt Pinneberg gilt, dass vor allem der
Schienenguterverkehr zum aktuellen Zeitpunkt groBtenteils tber fossile Kraftstoffe
abgedeckt wird. Wie bereits in Tabelle 3-1 dargestellt, fallt dem Schienenverkehr
sowohl im Bereich der Personen- als auch der Giterbeférderung eine groBe
Bedeutung zu. Der Endenergieverbrauch des Schienenverkehrs wird demnach steigen
und ist analog zum StraBenverkehr — sofern noch nicht vorhanden — auf alternative
Antriebe umzustellen.
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3.4 Erneuerbare Energien

Der Ausbau der erneuerbaren Energien — sowohl zur Strom- als auch zur
Warmeversorgung — ist flr die Erreichung der Klimaschutzziele von essenzieller
Bedeutung. Erneuerbare Energien, wie etwa Wind-, Solar- und Bioenergie sowie
Umweltwarme, sollen schrittweise die fossilen Energietrager ersetzen.

Der nachfolgenden Tabelle 3-2 kdnnen der aktuelle Ausbaustand, sowie die
maximalen Potenziale der strom- sowie warmeerzeugenden erneuerbaren Energien in
der Stadt Pinneberg entnommen werden. Um die Potenziale im Bereich der EE zu
ermitteln, wurde auf statistische Daten und Geoinformationssysteme wie das
Umweltportal Schleswig-Holstein sowie Open Street Map zuriickgegriffen. In
Kombination mit den Berechnungstools der energielenker projects GmbH wurden so
Potenziale ermittelt. Dabei stellen die Potenziale theoretische Maximalwerte dar,
deren Umsetzbarkeit im Einzelfall zu priifen und weiter zu konkretisieren ist.

Tabelle 3-2: Potenzieller Strom- und Wdrmeertrag durch erneuerbare Energien
Potenzieller Stromertrag durch erneuerbare Energien

Stromertrag Bilanzjahr 2019 Maximaler Stromertrag
[GWh/a] [GWh/a]
Dachflachenphotovoltaik 1,7 108,6
Flachen-Photovoltaik 0 4,1
Agri-PV 0 66,3
Bioenergie 0 131
Warmeertrag Bilanzjahr Maximaler Warmeertrag
2019 [GWh/a] [GWh/a]
Solarthermie 1 29,5
Bioenergie 94 23,4
Umweltwarme (Geothermie) 5,4 211,7

Nachfolgend werden die berechneten Potenziale und deren Herleitung im Detail
beschrieben.

Windenergie

Auf dem  Gebiet der Stadt Pinneberg existieren bislang gemalB
Marktstammdatenregister keinerlei Windenergieanlagen (WEA). Aufgrund der recht
dichten Bebauung der Stadt Pinneberg und der angrenzenden Gemeinden sowie der
umliegenden  Schutzgebiete  in Kombination ~ mit  den  rechtlichen
Rahmenbedingungen (mit Stand 2023 betragt in Schleswig-Holstein der
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Mindestabstand von WEA zu Siedlungsgebieten 800 m), ist davon auszugehen, dass
auch in Zukunft kein relevantes Potenzial fir den Bau von WEA vorhanden ist. Dies
bestatigt ein Abgleich mit dem Windflachenrechner der Agora Energiewende (Agora
Energiewende, 2021).

Solarenergie

Die Stromerzeugung durch Solarenergie spielt in der Stadt Pinneberg, anteilig an der
insgesamt durch erneuerbare Energien erzeugten Strommenge, die groBte Rolle. Die
eingespeiste Strommenge im Bilanzjahr 2019 ist jedoch mit 1,7 GWh bzw. ca. 1,5 %
des Stromverbrauchs noch gering (vgl. Abschnitt 2.7). Des Weiteren wurde im Jahr
2019 ein Warmeertrag von rund 1 GWh durch Solarthermie gewonnen (vgl. Abschnitt
2.7). Nachfolgend wird das Solarenergiepotenzial in Dachflachen- und Freiflachen-PV
(FF-PV) sowie Solarthermie unterteilt.

Dachflachenphotovoltaik

Im Bereich der Dachflachen-PV existieren in der Stadt Pinneberg noch immense
Ausbaupotenziale. Erfahrungsgemal kann in Solarenergie-Projekten eine PV-Modul-
bzw. Solarthermie-Kollektorflache realisiert werden, die im Mittel etwa 30 % der
gesamten Gebdudegrundflache entspricht. Hierbei ist auch der begrenzte Zeitrahmen
bis zum Zieljahr berlicksichtigt. Zunachst wurde die Gebaudegrundflache in der Stadt
Pinneberg anhand einer GIS-Analyse auf Basis von Open Street Map abgeschatzt. Die
angenommene Grundfliche belduft sich auf ca. 2.022.218 m? Weiterhin wird eine
solarthermische  Kollektorfliche von 1,5m?EW angenommen (genauere
Ausfihrungen zur Solarthermie s. u.). Daraus ergibt sich ein Flachenanteil der PV-
Module von 89 % und der Solarthermie-Kollektoren von 11 % an der gesamten
Solaranlagen-Flache. Mit einem Uber die Jahre 2012 bis 2020 gemittelten sehr guten
Ertrag von 1.003 kWh/kWp pro Jahr (Umwelt-Campus Birkenfeld, 2022) ergibt sich ein
Maximalpotenzial von 109 GWh/a auf einer Modulfliche von 514.165 m®. Dieses
Potenzial wird in den vorliegenden Szenarien nur zur 20 % ausgeschopft, um einen
ambitioniert-realistischen Entwicklungspfad aufzuzeigen. Insgesamt liegen im
Klimaschutzszenario somit 108.233 m? PV-Modulfliche, entsprechend einer Leistung
von rund 22 MWp, bis zum Zieljahr 2035 vor. Daraus ergibt sich ein Gesamtwert flr
die Stromproduktion von ca. 22 GWh/a. Zur Erreichung dieses Ziels sind
entsprechende MaBnahmen zur Beschleunigung des Ausbaus erforderlich.

Insbesondere in Kombination mit der E-Mobilitat oder auch stationaren
Batteriespeichern schafft die Photovoltaik (PV) groBBe Synergieeffekte fiir
das Energiesystem. Diese lassen sich v. a. durch die dezentrale Installation
in den stationdren Sektoren (private Haushalte und Wirtschaft) erzielen.

Flachen-Photovoltaik

Gemal der Potenzialanalyse der Stadt Pinneberg zu den Potenzialflachen zur Nutzung
fur Solar, betragt die installierbare Modulflache fur Agri-PV, solariiberdachtes Parken
sowie PV-Nutzung an Larmschutzwédnden 213 ha. Dies entspricht einer installierbaren
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Leistung von 74 MWp sowie einem moglichen jéhrlichen Stromertrag von 70 GWh.
In dieser Analyse wurden ausschlieBlich aktuell genutzte landwirtschaftliche
Nutzflachen und Parkplatzflachen, welche fiir PV geeignet erscheinen, betrachtet.
Weitere Flachen, welche fir Freiflaichen-PV-Anlagen geeignet erscheinen, wie z. B. die
Banswiesen, werden zurzeit von einer Arbeitsgruppe der Stadt und der Stadtwerke
Uberprift.

Exkurs Agri-PV und weitere Anlagenformen

Im Besonderen im Hinblick auf landwirtschaftlich genutzte Flachen ist die Technologie der
Agri-PV vermehrt im Gesprach. Dies bezeichnet ein Verfahren zur gleichzeitigen Nutzung
von Flachen fir die Landwirtschaft und die Solarstromproduktion. Damit steigert Agri-PV
die Flacheneffizienz und ermdglicht den Ausbau der PV-Leistung bei gleichzeitigem Erhalt
fruchtbarer Acker- oder Weideflachen fir die Landwirtschaft. Die Agri-PV ldsst sich als
bodennahe (landwirtschaftlicher Betrieb zwischen den PV-Modulen, bspw. Griinland) und
hoch aufgestanderte Anlagen (mindestens 2,1 m Hohe, landwirtschaftlicher Betrieb unter
den PV-Modulen, bspw. Obstanbau) realisieren. Der Flachenbedarf von hoch
aufgestanderten Agri-PV-Systemen liegt im Normalfall 20-40 % Uber dem von
herkémmlichen Freiflachenanlagen. Der Flachenbedarf von bodennahen Agri-PV-
Systemen ist etwa drei Mal so hoch wie bei herkdmmlichen Anlagen (Fraunhofer ISE, 2022).
Agri-PV-Anlagen weisen derzeit aufgrund der aufwandigeren Konstruktion zudem héhere
Stromgestehungskosten auf. Der nicht mehr landwirtschaftlich nutzbare Flachenanteil
macht je nach Anlagendesign 8 % bis 15 % der Anlagenflache aus (Technologie- und
Forderzentrum im Kompetenzzentrum fir Nachwachsende Rohstoffe TFZ, 2021). Die
Technologie ist deshalb bislang noch nicht weit verbreitet und mdgliche Ausbauraten
kdnnen somit nur schwer abgeschatzt werden. Im Rahmen des EEG 2023 wird die Agri-PV
bereits aus der Innovationsausschreibung in die reguldre Vergltung Uberfihrt
(Energieagentur Ebersberg-Miinchen gGmbH, 2022).

Zusatzliche Potenziale kdnnen etwa in Form von Anlagen auf Parkplatzen oder auch an
Larmschutzwanden und Briicken existieren. Diese sind zwar von untergeordneter
Bedeutung, kdnnen jedoch bei entsprechender Ausgestaltung die Akzeptanz in der
Bevolkerung erhéhen und weitere Vorteile fiir die Klimaresilienz bieten, wie etwa im Fall
der Parkplatze durch den Schutz vor intensiver Sonnenstrahlung und Verminderung der
Aufheizung von Wegen und Flachen.

Solarthermie

Die Nutzung der Solarenergie zur direkten Warmeerzeugung erscheint neben der
Stromerzeugung durch Photovoltaik ebenfalls als eine interessante Mdglichkeit.
Jedoch haben solarthermische Kollektoren den inharenten Nachteil, dass die Zeiten
der hochsten Warmebereitstellung auBerhalb der Heizperiode liegen (ca. Mai bis
September). Somit ist es wirtschaftlich angeraten, die Kollektoren fir die
Warmwasserbereitung auszulegen, wobei eine Abdeckung von ca. 70 % des jahrlichen
Warmwasserbedarfs durch die Solarthermie moglich ist. Ein 4-Personen-Haushalt
benétigt etwa 6m? Kollektorfliche zur Deckung des vollstindigen
Warmwasserbedarfs  auBerhalb  der Heizperiode (Mai bis September)
(Umweltbundesamt, 2022). Die Berechnung erfolgt mit einem jahrlichen Warmeertrag
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von 450 kWh/m? (energie-experten.org, 2022). Das angesetzte Maximalpotenzial
unter Berucksichtigung der Flachenkonkurrenz mit der PV liegt entsprechend bei rund
29,5 GWh/a.

Die Solarthermie kann als einfache und glinstige Moglichkeit eingesetzt werden, einen
signifikanten Teil der Warme fir die Trinkwarmwasserbereitung zu liefern. Darliber
hinaus kann ihr realisierbares Potenzial jedoch sehr viel groBer sein und bei
geschickter Ausgestaltung nicht in Flachenkonkurrenz zu PV-Modulen stehen. Dabei
handelt es sich um die Moglichkeit, solare Strahlung und Umweltwarme Uber
Kollektoren zu erschlieBen und zur Regeneration von Warmequellen fir
Warmepumpen (bspw. Erdkollektoren, Erdsonden oder Eis-Warmespeicher)
einzusetzen. Da die Warmequellen fiir Warmepumpen auf einem sehr viel niedrigeren
Temperaturniveau (meist 0 bis 20 °C) gegeniiber der klassischen Solarthermie
(> 60 °C) vorliegen, unterscheiden sich auch die Kollektoren in ihrer technischen
Konfiguration und Anwendung. Bspw. sind sogenannte PVT-Kollektoren in der Lage,
analog zum klassischen PV-Modul Strom mit einem hoheren Wirkungsgrad zu
produzieren, da sie durch den darunter liegenden thermischen Kollektor gekihlt
werden. Gleichzeitig dient die dabei eingesammelte thermische Energie als Quelle fir
Warmepumpen, um auch deren Effizienz anzuheben. Da die Nutzung dieser
neuartigen  (Kraft-Warme-)Kopplungsanwendung  entscheidend  von  der
Warmeversorgung des jeweiligen Projektumfeldes abhangt, wurde dafir in dieser
Erhebung kein Potenzial ermittelt. Dieser Aspekt sollte in der kommunalen
Warmeplanung behandelt werden.

In  sogenannten Kombi-Solaranlagen kann dartber hinaus, neben der
Warmwasserbereitung, auch Energie zum Heizen der Wohnflache genutzt werden.
Voraussetzung hierfir ist eine ausreichend groBe Dachflache, da die Kollektorflache
ungefahr doppelt so groB sein muss, wie bei reinen Solaranlagen fir die
Warmwasserbereitung.  Dies  fuhrt zu  einer  Flachenkonkurrenz ~ mit
Photovoltaikanlagen. Ein Speicher im Keller sorgt durch seine Pufferwirkung dafir,
dass die Solarwdrme auch nutzbar ist, wenn die Sonne nicht scheint. Im Vergleich zu
Anlagen, die lediglich der Warmwasserbereitung dienen, ist das Speichervolumen bei
Kombi-Anlagen zwei- bis drei-mal so groB. Zudem ist der Speicher im Gegensatz zu
einfachen Anlagen zum iberwiegenden Teil mit Heizungswasser gefiillt.

Durch  Kombi-Solaranlagen lassen sich  rund 20% des jahrlichen
Warmeenergiebedarfs decken. Eine zusatzliche herkdmmliche
Warmeerzeugungsanlage ist in jedem Fall erforderlich.
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Exkurs Solarthermie in Warmenetzen und solare Prozesswarme

Abseits der privaten Dach-Anlagen stellt ggf. eine Einbindung groBflachiger Solarthermie-
anlagen in moderne Warmenetze eine geeignete Mdoglichkeit zur Nutzung erneuerbarer
Energien in der zentralen Warmeversorgung dar und ist im Einzelfall etwa in der kommunalen
Warmeplanung zu prifen.

Dartiber hinaus kann Solarthermie in Form von solarer Prozesswarme auch in der Wirtschaft
eingesetzt werden. Dabei kann mittels Dach-, Fassaden- und Freianlagen eine nahezu CO>-
neutrale Warmebereitstellung bis zu einem Temperaturniveau von 150 °C erfolgen. Dabei
belegen Potenzialstudien, dass dieses Temperaturniveau fir rund ein Viertel des
Warmebedarfs in der Industrie greift. Beispiele hierfiir sind etwa Trockner oder Reinigungs-
und Waschprozesse sowie zahlreiche weitere Teilprozesse aus dem Ernahrungs-, Papier-,
Textil- und Holzgewerbe sowie den Branchen ,Metallerzeugnisse”, ,Maschinenbau” und

,Gummi- und Kunststoffe” (dena, 2021).

Bioenergie

Unter den erneuerbaren Energien ist die Biomasse die Technologie, die am
flexibelsten eingesetzt werden kann. Im Gegensatz zu Strom aus den fluktuierenden
erneuerbaren Energiequellen Sonne und Wind kann sie technisch einfacher ,gelagert”
bzw. gespeichert werden und folglich als Puffer eingesetzt werden, wenn Sonne und
Wind zu wenig Energie liefern. Dabei kann Biomasse sowohl bei der Strom- als auch
bei der Warmeerzeugung zum Einsatz kommen.

Exkurs Flacheneffizienz und Flachenkonkurrenz von Biomasse

Biomasse ist die flachenintensivste Energieproduktion unter den erneuerbaren Energien.
Die Energieertrage aus verschiedenen Substraten variieren zum Teil stark. So betragt z. B.
der Energiegehalt fir Silomais rund 45 MWh/(haa), vor der verlustbehafteten
Stromerzeugung Uber den Zwischenschritt im BHKW, wobei ein GroBteil der Abwarme
genutzt werden kann. Im Vergleich dazu kann als Richtwert fir Freiflachen-PV ein
Stromertrag von 1.000 MWh/(ha a) angesetzt werden. Trotz der genannten Vorteile der
Biomasse ist die Nutzung landwirtschaftlicher Flachen mit Photovoltaik aufgrund der
weitaus hoheren Energieeffizienz sinnvoller.

Zudem gibt es viele kritische Stimmen zur Nutzung von Biomasse als Energielieferant. Hier
ist beispielsweise die ,Teller oder Tank”-Debatte zu nennen, in der haufig kritisiert wird,
dass Biomasse nicht primar zur energetischen Nutzung angebaut, sondern eher auf
Reststoffe wie z. B. Waldrestholz, Landschaftspflegeholz, organische Abfalle und Giille
zurlickgegriffen werden sollte.

In der Stadt Pinneberg werden im Referenzjahr 2019 bereits 9 GWh Warme aus
Biomasse gewonnen (vgl. Abschnitt 2.7). Dabei ist anzumerken, dass es sich bei der
Warme ausschlieBlich um Warme aus Holzfeuerungsanlagen handelt, welche auf
Grundlage der Schornsteinfegerdaten ermittelt wurde.
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Unter Bericksichtigung der Land- und Forstwirtschaftsflachen und der Tierbestande
(Rinder, Schweine und Geflligel) auf dem Stadtgebiet sowie der Bevolkerungszahlen
(fir das Abfallaufkommen) wurden die Potenziale fiir die Stadt Pinneberg mittels eines
eigens erstellten Bioenergie-Potenziale-Rechners, angelehnt an der fiir das Land NRW
geltenden Potenzialermittlung nach dem LANUV, ermittelt’ Demnach betragt der
potenzielle Stromertrag aus Bioenergie fiir die Stadt Pinneberg rund 13 GWh/a und
der potenzielle Warmeertrag liegt bei rund 23 GWh/a.

In der Abbildung 3-5 sind die potenziellen Energieertrage nach Art und
Gewinnungssektor dargestellt. Das groBte Bioenergiepotenzial liegt fur die Stadt
Pinneberg, auf Grundlage der Einwohnenden der Stadt, in der Abfallwirtschaft. Bereits
heute geht ein groBer Teil hiervon als biogener Anteil des Restmiills in die
Mullverbrennung Tornesch. Da dies jedoch auBerhalb des Stadtgebietes liegt, flieBen
die Werte noch nicht in die Bilanz mit ein. Im Sektor der Forstwirtschaft wird lediglich
ein minimales elektrisches Potenzial angenommen, da davon ausgegangen wird, dass
die Biomasse nur in Privathaushalten zur thermischen Energiegewinnung verwendet
wird. Aus der Landwirtschaft ergeben sich ebenfalls potenzielle Energieertrage in
Hohe von rd. 2,4 GWh elektrisch sowie rd. 3 GWh thermisch.

Bioenergiepotenziale - Stadt Pinneberg

25.000 23.370

20.000

15.000 13.148
e
=
=
10.000
5.000
_ elek. therm.
Landwirtschaft 2.406 3.103
Forstwirtschaft 4 104
B Abfallwirtschaft 10.739 20.164
Summe 13.148 23.370

Abbildung 3-5: Bioenergiepotenziale der Stadt Pinneberg

° Die GroBe der Anbauflachen der relevanten Anbaukulturen sowie die
Tierbestanden wurden aus den Kreisdaten abgeleitet.
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Umweltwarme

Die Nutzung von Umweltwarme fiir die Energieversorgung wird in Zukunft eine
entscheidende Rolle auf dem Weg zur Treibhausgasneutralitat spielen. Als
Warmequellen kommen etwa Erdwdrme (Geothermie) oder auch die z.B. in der
Umgebungsluft, dem Grundwasser oder dem Abwasser gespeicherte Warme infrage.
Die etablierte Technologie zur Umweltwarmenutzung ist die Warmepumpe. Derzeit
werden in Deutschland v. a. Luft/Wasser-Warmepumpen installiert (Bundesverband
Warmepumpe e. V. 2022), welche jedoch zumindest aus technischer Sicht eine
weniger effiziente Art der Warmeversorgung darstellen als erdgekoppelte
Warmepumpen. Der Hauptvorteil bei der Nutzung der Erdwarme gegeniiber der
Umgebungsluft liegt in dem héheren Temperaturniveau wahrend der Heizperiode.

Exkurs oberflachennahe Geothermie und Tiefengeothermie

Grundsatzlich kann zwischen oberflachennaher Geothermie und Tiefengeothermie
unterschieden werden:

= Oberflachennahe Geothermie (bis 400 m Tiefe) kommt zur Anwendung, um
einzelne Gebaude mit Warme zu versorgen.

= Tiefengeothermische Kraftwerke mit Bohrungen bis in 5.000 m Tiefe liefern sowohl
Strom als auch Warme.

Der groBe Vorteil von Geothermie gegenliber Wind- und Sonnenenergie ist die
meteorologische Unabhangigkeit. Die Warme in der Erde ist konstant vorhanden, ab 5 m
Tiefe gibt es keine witterungsbedingten  Temperaturveranderungen  mehr.
Jahreszeitenunabhdngig kdnnen 24 Stunden am Tag Strom und Warme produziert werden.

Die Nutzung oberflachennaher Geothermie ist besonders fir die partikulare,
gebdudebezogene = Warmeversorgung  (Niedertemperatur-Heizsysteme)  geeignet.
Erdwarmekollektoren, Erdwarmesonden oder Warmepumpen werden vor allem im Rahmen
von Neubau und Gebaudesanierung installiert, sind jedoch prinzipiell auch fiir weniger gut
gedammte Gebaude geeignet (Glinther, et al., 2020).

Neben Erdwarmesonden besteht die Mdglichkeit, Erdwadrmekollektoren zur Nutzung von
Erdwarme einzusetzen. Erdwarmekollektoren zeichnen sich durch einen hdheren
Flachenbedarf als Erdwarmesonden aus, da sie horizontal im Boden unterhalb der
Frostgrenze bis zu einer Einbautiefe von 1,5 Metern verlegt werden. Da sie das Grundwasser
nicht gefdhrden, kdnnen Erdwarmekollektoren eine Alternative zu mdoglicherweise nicht
genehmigungsfahigen Erdwarmesonden darstellen.

Das Potenzial fir die Nutzung von Umweltwarme ist durch den tatsachlichen
Warmebedarf begrenzt, da insbesondere Luft-Warmepumpen keine hohen
Anforderungen an den Standort stellen und einen geringen Platzbedarf aufweisen. Da
jedoch die Effizienz bzw. die Jahresarbeitszahl bei der Nutzung von oberflachennaher
(bis ca. 400 m Tiefe) Geothermie als Warmequelle im Allgemeinen am hdchsten ist,
wird im Folgenden das Potenzial der erdgekoppelten Warmepumpen sowie -
kollektoren beispielhaft betrachtet. Grundsatzlich sind die Bedingungen zur
Erdwarmenutzung durch Sonden sind im gesamten Stadtgebiet gut. Fur
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Erdwarmekollektoren sind insbesondere der Norden bis zur Oeltingsallee sowie der
Osten des Stadtgebietes gut geeignet (Abbildung 3-7). Das Potenzial wird
insbesondere durch die Trinkwasserschutzgebiete Pinneberg Peiner Weg und
Halstenbek begrenzt, wie in Abbildung 3-8 zu erkennen ist. In der hauptsachlich
vorliegenden Zonen Il der Trinkwasserschutzgebiete sind Erdbohrungen in aller Regel
genehmigungspflichtig, nur im Bereich zwischen der Berliner Str., der Ottostr. und
dem Peinerweg (Zone Il) sind Erdbohrungen verboten. Basierend auf der GIS-Analyse
samt spezifischen Randbedingungen fir Schleswig-Holstein wird angenommen, dass
148,36 ha fir Erdwarmesonden und 323,45 ha fir Erdwarmekollektoren
(Abbildung 3-10) nutzbar sind. Weitere Annahmen fiir die Erdwdarmesonden sind eine
Entzugsleistung von 42,5 W/m, eine Sondenldnge von 80 m, ein Sondenabstand von
10 m, 1.800 Betriebsstunden pro Jahr, sowie eine Jahresarbeitszahl von 3,2. Die
Bestimmung der Entzugsleistung ergibt sich aus der Warmeleitfahigkeit des Bodens
und liegt zwischen 1,6 — 2,2 W/mK (Umweltportal Schleswig-Holstein, 2019). Fur die
Erdwarmekollektoren wird eine Entzugsleistung von 25 W/m?, 1.800 Betriebsstunden
sowie ebenfalls eine Jahresarbeitszahl von 3,2 angenommen. Daraus ergibt sich ein
Maximalpotenzial von ca. 132 GWh/a Warmebereitstellung aus Erdwarmepumpen
sowie ca. 212 GWh/a aus Erdwarmekollektoren. Die tatsachliche Ausnutzung dieser
ausgewiesenen Potenziale bleibt zu prifen. Auch Potenziale im Bereich
Tiefengeothermie waren weitergehend zu priifen und werden in diesem Konzept vor
dem Hintergrund komplexer Planungsprozesse und Akzeptanzfragen an dieser Stelle
ausgeklammert.

Geothermie-Potenziale

Warmeleitféhigkeit 0-100 m
1,22

B 245

Integriertes Klimaschutzkonzept Stadt Pinneberg

Geothermie-Potenziale Warmeleitfahigkeit 100 m
0 500 1.000 m
I —

Qd i

o energielenker
Datum: 14.06.2024

Kiirzel: AS

Datenquellen: Offene Geabasisdaten vom
Umweltpartal Schleswig-Holstein

Abbildung 3-6: Wirmeleitfihigkeit in 100 m Tiefe (Umweltportal Schleswig-Holstein, 2019)
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Abbildung 3-7: Standorteignung fiir Erdwédrmekollektoren (Umweltportal Schleswig-Holstein, 2014).
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Abbildung 3-8: Wirmeleitfihigkeit in 100 m Tiefe (iberlagert mit dem Trinkwasserschutzgebiet Pinneberg

Peiner Weg und Halstenbek(Umweltportal Schleswig-Holstein, 2019) (Umweltportal Schleswig-Holstein,
2015)
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Potenziale Geothermie - Erdwarmesonden
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Abbildung 3-10: Potenzialflichen fiir Erdwdrmekollektoren
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Miillheizkraftwerk

Die Entsorgungsdienstleistungen im Kreis Pinneberg werden von der GAB Gesellschaft
fur Abfallwirtschaft und Abfallbehandlung mbH Gbernommen. Diese betreibt Gber
ihre Tochtergesellschaft AVBKG Abfallverbrennungs- und Biokompost-Gesellschaft
mbH in Tornesch-Ahrenlohe ein Miillheizkraftwerk (MHKW) zur Beseitigung nicht
wiederverwertbarer Abfalle. Auf ihrer Webseite gibt die GAB folgende Kennwerte fir
das MHWK an (GAB Gesellschaft fir Abfallwirtschaft und Abfallbehandlung mbH,
2024):

- 80.000 t/Jahr Maximalkapazitat fur Haus-, Sperr- und Gewerbemdill
- 9.500 kJ/kg Auslegungsheizwert

- 60.000 MWh/Jahr Warmeerzeugung

- 27.000 MWh/Jahr Stromerzeugung

In den Jahren 2016 bis 2021 wurde der GroBteil des Fernwdrmeverbrauchs in der Stadt
Pinneberg durch das MHWK gedeckt. Der Fernwarmeverbrauch lag dabei zwischen
55.000 und 66.000 MWh/Jahr (vgl. Abschnitt 2.5). Eine deutliche Ausweitung der
Fernwarmeversorgung aus dem bestehenden MHWK erscheint in Anbetracht der
begrenzten Kapazitat aktuell nicht moglich. Zudem wiirde eine aus Grinden der
Ressourcenschonung und des Umweltschutzes anzustrebende Abfallvermeidung die
nutzbare Energiemenge verringern. Zum Vergleich: Bereits jetzt werden um ein
Vielfaches mehr Abfalle im MHKW verbrannt als in der Stadt Pinneberg anfallen: Pro
Kopf fielen 2022 in Deutschland 151 kg Hausmull und 31kg Sperrmill an
(Statistisches Bundesamt, 2024), flr Pinneberg waren dies entsprechend ca. 7.900 t
Haus- und Sperrmiill zzgl. einer unbekannten Menge an Gewerbeabfallen. Dies sind
deutlich weniger als die von der GAB im Jahr verbrannten ca. 80.000 t.

Die thermische Verarbeitung von Restmdll wird auch in den kommenden Jahren nicht
substituiert werden kénnen. Dadurch entstehen unvermeidbare COz-Emissionen. Es
stellt sich im Sinne der THG-Neutralitat die Frage, wie mit dieser Problemstellung
zukinftig umgegangen werden soll. Dazu bieten sich zunachst zwei Moglichkeiten an:

e CCS (Carbon Capture and Storage)
0 Speicherung von Kohlenstoff(-dioxid)
e CCU (Carbon Capture and Utilization)
0 Speicherung und Weiterverarbeitung von Kohlenstoff(-dioxid)

CCU erzeugt mit dem black carbon ein Produkt, das bspw. in der chemischen Industrie
zur stofflichen Verwertung genutzt werden kann. Produkte, die heute auf der Basis
von Kohlenstoff aus Erddl hergestellt werden, missen zukinftig aus klimaneutral in
einer Kreislaufwirtschaft gefihrtem Kohlenstoff hergestellt werden. In unserem Fall
bedeutet das: der Kohlenstoff aus dem verbrannten Abfall wird dem Abgas entzogen,
als black carbon auf eine stabile und klimaunwirksame Form gebracht und der
Industrie zur stofflichen Verwertung zugefiihrt. Diese stellt daraus Produkte wie bspw.
Kunststoffe her, die im Anschluss an ihre Nutzungsdauer als Abfall wiederum die
thermische Abfallverwertung erreichen und damit der Kohlenstoffkreislauf
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geschlossen wird. Durch den geschlossenen Kohlenstoffkreislauf kénnte dadurch die
Strom- und Warmeproduktion der GAB regenerativ und damit annahernd
klimaneutral werden. CCS beinhaltet weiterhin den Umgang mit dem
treibhauswirksamen  Problemstoff Kohlendioxid, ohne einen regenerativen
Kohlenstoffnutzungskreislauf geschaffen zu haben.

Wirtschaftliche Fragestellungen konnten aufgrund der niedrigen Entwicklungsstufe
der Systeme im Rahmen dieses Berichtes nicht bewertet werden. Die wirtschaftlichen
Rahmenbedingungen werden bei CCU-Systemen neben den Kosten fiir die Errichtung
und den Betrieb des Systems zudem vom Emissionshandelspreis, dem Preis fir
regeneratives black carbon und der Entwicklung der Energiepreise beeinflusst. Ein
Hintergrundpapier der ITAD (2020) beziffert den Anstieg der Abfallentsorgungskosten
durch den Emissionshandel (ohne CCU) auf 130 € pro Tonne Abfall, also um ca. 100 %
der heutigen Kosten, basierend auf der gesetzlich festgelegten CO,-Besteuerung von
bis zu 65 €/t CO, im Jahr 2026. Das Umweltbundesamt fuhrt in der online
veroffentlichten Studie ,Gesellschaftliche Kosten von Umweltbelastungen” (2023) aus,
dass ein Leben nachfolgender Generationen ohne klimawandelverursachter
WohlstandseinbuBen tatsachliche Kosten in Héhe von 809 € pro Tonne Kohlendioxid
verursacht. Diese einzelnen Fakten sollen zeigen, dass die Suche nach einem
regenerativen Systemansatz fiir die Zukunft der GAB wichtig sein kann.

Sonstige

Das Potenzial weiterer EE wie Wasserkraft oder Klar-, Deponie- und Grubengas ist in
der Stadt Pinneberg von untergeordneter Bedeutung. Der Grund dafir ist, dass keine
oder nur geringe Potenziale vorliegen, deren ErschlieBung zudem, wie im Beispiel der
Wasserkraft, erhebliche Eingriffe in den jeweiligen Naturraum bedeuten kann.
Dennoch sollten auch diese Potenziale, sofern umweltvertraglich, mdglichst
ausgeschopft werden.

In der Stadt Pinneberg gibt es mit der Pinnau, der Mihlenau und der Dipenau drei
flieBende Gewasser. Jedoch wird ein Ausbau der Wasserkraft nicht berlcksichtigt. Dies
liegt daran, dass die drei Flisse einerseits zu klein sind und andererseits zukiinftig
voraussichtlich mit einem niedrigeren Wasserpegel gerechnet werden muss.
Weitergehende Untersuchungen sollten in der kommunalen Warmeplanung auf dem
Gebiet der Tiefengeothermie (Nutzung von warmem Wasser aus pordsen
Gesteinshorizonten (Sande) in einer Tiefe wunterhalb von 400 m zur
Warmebereitstellung und ggf. Stromproduktion) vorgenommen werden. Als
Kommune im Norddeutschen Becken sind mdglicherweise geeignete hydro- und oder
petrothermale Potenziale unterhalb des Gebiets der Stadt Pinneberg vorhanden
(Leibniz-Institut fir Angewandte Geophysik, 2023). Die fur die Potenzialanalyse des
vorliegenden Klimaschutzkonzeptes herangezogenen offentlich zugangigen Daten
boten keine ausreichende Grundlage fiir eine konkrete Potenzialabschdtzung.
Grundsatzlich wichtig ist ein moglichst effizienter Umgang mit den vorhandenen
Energiemengen, sodass etwa die Nutzung von Abwarme aus Produktionsprozessen
oder in KWK-Anlagen intensiviert werden sollte. Lokale Synergien zwischen
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Warmequellen und -senken herauszustellen, ist ein zentraler Punkt in einer moglichen
kommunalen Warmeplanung. Durch energieintensive Produktionsprozesse liegen
moglicherweise relevante, noch ungenutzte Abwarmemengen vor. Eine Ermittlung
dieser Werte bedarf jedoch einer genaueren Analyse, in der z. B. auch die
Temperaturniveaus und Lastgange der konstant anfallenden Abwarme mit denen des
Warmebedarfs in den umgebenden Gebduden in der Stadt Pinneberg
zusammengebracht und moglichst wirtschaftlich fir alle Beteiligten verknilpft werden.
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4 Szenarien zur Energieeinsparung und THG-Minderung

Auf Grundlage der ermittelten Potenziale werden nachfolgend Szenarien abgeleitet.
Diese zeigen mdgliche Entwicklungspfade des Endenergieverbrauchs sowie der THG-
Emissionen auf. Dabei werden zwei unterschiedliche Szenarien betrachtet:

Das Referenzszenario stellt eine Trendentwicklung ohne bzw. mit lediglich
geringen Klimaschutzanstrengungen dar. Fir die privaten Haushalte wird
angenommen, dass die Sanierungsrate konstant auf einem Niveau von 0,8 %
pro Jahr bleibt. Im Wirtschaftssektor werden die Effizienzpotenziale nur in
geringem MaBe gehoben und im Verkehrssektor greifen die
Marktanreizprogramme fiir Elektromobilitdt nur zum Teil. Der Ausbau der
erneuerbaren Energien schreitet langsamer voran, sodass der Anteil im
Stromsystem bis zum Jahr 2045 auf rund 83 % ansteigt (Oko-Institut /
Fraunhofer ISI, 2015) und sich damit im Vergleich zum Ausgangsjahr in etwa
verdoppelt.

Im Klimaschutzszenario hingegen werden vermehrt klimaschutzférdernde
MaBnahmen mit einbezogen und die vorangestellten Potenziale vollstandig
gehoben. Es wird angenommen, dass MafBnahmen der Beratung beziiglich
Sanierung, Effizienztechnologien und Nutzungsverhalten erfolgreich umgesetzt
werden und eine hohe Wirkung zeigen. Effizienzpotenziale konnen aufgrund der
guten Wirtschaftlichkeit verstarkt umgesetzt werden. Im Verkehrssektor greifen
die Marktanreizprogramme fiir Fahrzeuge mit alternativen Antrieben. Zusatzlich
wird das Nutzungsverhalten positiv beeinflusst, wodurch die Fahrleistung des
motorisierten Individualverkehrs sinkt und der Anteil der Nahmobilitat am
Verkehrssektor steigt. Auch Erneuerbare-Energien-Anlagen werden mit hohen
Zubauraten errichtet. Fir das Klimaschutzszenario wird angenommen, dass das
Stromsystem bis zum Jahr 2035 klimaneutral wird (Agora Energiewende,
Prognos, Consentec, 2022). Die Annahmen des Klimaschutzszenarios setzen
dabei zum Teil Technologiespriinge und rechtliche Anderungen voraus.

Nachfolgend wird zunachst die Entwicklung im Referenzszenario aufgezeigt.
AnschlieBend folgt eine detaillierte Betrachtung des Klimaschutzszenarios, welches
den Weg zur THG-Neutralitdt aufzeigt und als Grundlage zur Entwicklung von
Leitzielen und MaBnahmen dient.

4.1 Referenzszenario

Wie bereits im vorangestellten Abschnitt beschrieben, stellt das Referenzszenario eine
Trendentwicklung ohne bzw. mit lediglich geringen Klimaschutzanstrengungen dar.
Neben einer moderaten Sanierungsrate im Sektor private Haushalte von 0,8 % pro
Jahr und der geringen Ausschdpfung von Effizienzpotenzialen im Wirtschaftssektor
wird hier zudem davon ausgegangen, dass auch der Umstieg auf erneuerbare
Energien nur bedingt voranschreitet und eine unzureichende Anzahl an Umstellungen
auf regenerative Heizsysteme stattfindet. Das Szenario unterliegt der Annahme, dass
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Erdgas auch im Jahr 2035 einen groBen Anteil ausmachen wird, da die Synthese von
Methan aus Strom mit dem im Referenzszenario hinterlegten Strommix zu einem
hoheren Emissionsfaktor als dem von Erdgas fihrt und damit keine Vorteile
gegeniiber dem Einsatz von Erdgas bestehen.' Auch im Verkehrssektor dominieren
weiterhin die fossilen Kraftstoffe Diesel und Benzin. Da eine umfassende
Elektrifizierung der Warme und Mobilitdt somit ausbleibt, wird auch der
Stromverbrauch bis zum Jahr 2035 nur moderat ansteigen.

In der nachfolgenden Abbildung 4-1 ist die Entwicklung des Endenergieverbrauchs
dargestellt.
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Abbildung 4-1: Entwicklung Endenergieverbrauch im Referenzszenario

Es zeigt sich, dass bis 2035 rund 11 % des Endenergieverbrauchs eingespart werden
kdnnen. Die groBten Einsparungen werden dabei im Sektor Verkehr erzielt (aufgrund
eines teilweisen Umstiegs auf alternative Antriebe mit deutlichen Effizienzvorteilen).

"9 Da etwa zwei kWh Strom fiir die Synthese einer kWh Methan eingesetzt werden,
hat synthetisches Methan einen hoheren Emissionsfaktor wie der des eingesetzten
Stroms.
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In der nachfolgenden Abbildung 4-2 ist die Entwicklung der THG-Emissionen
dargestellt.
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Abbildung 4-2: Entwicklung THG-Emissionen im Referenzszenario

Fiir die THG-Emissionen wird im Jahr 2035 angenommen, dass der Emissionsfaktor fiir Strom rund
281 g COze/kWh betréigt (Angabe ifeu und OKO-Institut). Die THG-Emissionen sinken im
Referenzszenario um rund 33 % bis zum Jahr 2035. Umgerechnet auf die Einwohnenden der Stadt
Pinneberg entspricht dies rund 3,1 tCOze pro Einwohner*in und Jahr in 2035. Im Ausgangsjahr 2019
betrugen die THG-Emissionen pro Kopf und Jahr dagegen rund 4,8 tCOe, sodass auch im
Referenzszenario mit einer Reduktion der THG-Emissionen zu rechnen ist. Diese ist jedoch bei Weitem
nicht ausreichend, um die Klimaziele zu erreichen.

4.2 Klimaschutzszenario

Aus den Ergebnissen des Referenzszenarios geht hervor, dass die Klimaziele ohne
groBe Anstrengungen nicht erreichbar sind. Das Klimaschutzszenario ist darauf
ausgelegt, den THG-AusstoB3 in der Stadt Pinneberg hochstmdglich zu reduzieren.
Hierzu werden die in Kapitel 3 dargestellten Potenziale in den Sektoren private
Haushalte, Wirtschaft und Verkehr vollstdndig gehoben. Das bedeutet, dass etwa fir
die privaten Haushalte eine Sanierungsrate von 2,8 % pro Jahr (jahrliche Steigerung
um 0,1 %) angestrebt wird, sodass bis zum Zieljahr 2035 rund 33 % der Gebaude als
saniert gelten (vgl. Kapitel 3.1). Fiir den Wirtschaftssektor wird ebenfalls angenommen,
dass hohe Einsparungen durch Effizienzpotenziale (im Besonderen etwa in den
Anwendungsbereichen Raumwarme, Beleuchtung und mechanische Energie) erzielt
werden (vgl. Kapitel 3.2). Dabei spielt nicht nur die Reduktion des
Endenergieverbrauchs  eine  entscheidende  Rolle, sondern auch  der
Energietragerwechsel.

68



Klimaschutzkonzept Stadt Pinneberg

Warme

In der nachfolgenden Abbildung 4-3 wird die Entwicklung des Warmeverbrauchs in
Verbindung mit dem erforderlichen Energietrdgerwechsel sektorenlbergreifend
(Wérmeverbrauch der privaten Haushalte und der Wirtschaft) dargestellt. Dabei
beinhaltet dieser sowohl Raumwarme und Warmwasser als auch Prozesswarme.

Entwicklung Warmeverbrauch im Klimaschutzszenario - Stadt
Pinneberg
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Abbildung 4-3: Entwicklung Wdrmeverbrauch im Klimaschutzszenario

Der Warmeverbrauch sinkt durch die Sanierung des Gebdudebestands und durch die
Erzielung von Effizienzvorteilen im Bereich der Prozesswarme bis zum Zieljahr 2035
um 11 % auf rund 343 GWh. Dabei nehmen die konventionellen Energietrager stark
ab, sodass der Warmemix im Zieljahr nahezu ausschlieBlich aus erneuerbaren
Energietragern besteht. Es wird lediglich von einem geringen Anteil nicht
substituierter konventioneller Energietrdger ausgegangen (Prognos; Oko-Institut;
Wouppertal Institut, 2021).

Wie in Kapitel 3.4 herausgestellt, liegen in der Stadt Pinneberg groBe Potenziale in der
Umweltwarme, Solarthermie sowie der Bioenergie. Dabei eignet sich die
Umweltwarme im Besonderen zur Bereitstellung von Raumwarme und Warmwasser,
wahrend Biogas etwa auch fir Prozesswdarme genutzt werden kann. Auch die
Energietrager Heizstrom bzw. Power-to-Heat (PtH) und Power-to-Gas (PtG) spielen im
Klimaschutzszenario — vor allem im Sektor Wirtschaft zur Anwendung im
Prozesswarmebereich — eine entscheidende Rolle und komplettieren die groBten
Energietrager im Jahr 2035. Daruber hinaus spielt auch der Ausbau von Warmenetzen
sowie der Solarthermie eine Rolle.
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Verkehr

Auch im Verkehrssektor fallt dem Energietragerwechsel eine Schlisselrolle zu. Der
nachfolgenden Abbildung 4-4 ist die Entwicklung des Endenergieverbrauchs zu
entnehmen.

Entwicklung Endenergieverbrauch im Verkehrssektor im
Klimaschutzszenario - Stadt Pinneberg
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Abbildung 4-4: Entwicklung Endenergieverbrauch im Verkehrssektor im Klimaschutzszenario

Insgesamt nimmt der Endenergieverbrauch im Verkehrssektor um rund 42 % ab. Es
wird angenommen, dass die Marktanreizprogramme fiir Fahrzeuge mit alternativen
Antrieben greifen und zusatzlich das Nutzungsverhalten positiv beeinflusst wird,
wodurch die Fahrleistung des motorisierten Individualverkehrs sinkt und der Anteil
der Nahmobilitat steigt (vgl. Kapitel 3.3). Im Besonderen der Umstieg auf alternative
Antriebe bedingt dabei den stark sinkenden Endenergieverbrauch, da der
Elektromotor deutliche Effizienzvorteile gegeniiber konventionellen Antrieben
aufweist. Auch im Schienenverkehr wird zudem eine Umstellung auf alternative
Antriebe angenommen. Der verbleibende Anteil an konventionellen Antrieben wird
mit biogenem Diesel betrieben.

Strom

Die vorangestellten Entwicklungen in den Bereichen Warme und Verkehr implizieren
einen deutlichen Anstieg des Stromverbrauchs. Dies ist darauf zurlickzufiihren, dass
das Stromsystem in Zukunft nicht nur den klassischen Stromverbrauch, sondern auch
den zukilinftig anzunehmenden Stromverbrauch fiir die Sektoren Warme und Verkehr
ausgleichen muss (Stichwort Sektorenkopplung). So bedingen etwa die Umstellung
auf alternative Antriebe sowie die Umristung auf regenerative Heizsysteme (Betrieb
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von Warmepumpen und Warmenetzen sowie Herstellung von Wasserstoff fir
Prozesswarme) eine deutliche Steigerung des Verbrauchs.

Der nachfolgenden Abbildung 4-5 ist die Entwicklung des Stromverbrauchs zu
entnehmen:
Entwicklung Stromverbrauch im Klimaschutzszenario - Stadt
Pinneberg
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Abbildung 4-5:Entwicklung Stromverbrauch im Klimaschutzszenario

Der Stromverbrauch steigt bis zum Zieljahr 2035 um ein Vielfaches auf rund 215 GWh
an. Dabei fallt der Anstieg in den Sektoren Industrie und Verkehr besonders stark aus.

Um die Dimensionen des zukiinftigen Stromverbrauchs besser vorstellbar zu machen,
wurden fir Dach- und Freiflachen-PV &quivalente Flachen bzw. Anlagenzahlen
berechnet, die bilanziell zur Deckung des gesamten Stromverbrauchs ndtig waren.
Dabei wird jeweils nur eine einzelne Anlagenart und keine Kombinationen aus diesen
betrachtet. Eine Ubersicht der Aquivalente ist in Tabelle 4-1 dargestellt. Hier finden
sich die Aquivalente aufgeteilt nach den Sektoren Haushalte, Wirtschaft sowie
Verkehr. Bei den Windenergie-Anlagen wurde auf ganze Anlagen aufgerundet. Fir die
Abschitzung der Aquivalente wurde auf géngige Werte fiir Anlagenleistungen,
Flachenbedarfe und Energieertrage zurlickgegriffen. Dabei handelt es sich um grobe
und eher konservative Annahmen. Fir die vereinfachte Abschatzung wurden
bestehende Anlagen zudem nicht mitberlcksichtigt, sondern nur neue Anlagen
entsprechend des aktuellen bzw. in Zukunft zu erwartenden Standes der Technik
angenommen.

71



Klimaschutzkonzept Stadt Pinneberg

Tabelle 4-1: EE-Aquivalente zur Deckung des Stromverbrauchs im Klimaschutzszenario

Haushalte 55.518 56 326.576

Wirtschaft 62.906 63 370.035
2019

Verkehr 129 0 758

Summe 118.553 119 697.369

Haushalte 76.500 77 382.500

Wirtschaft 102.600 103 513.000
2035

Verkehr 36.300 36 181.500

Summe 215.400 215 1.077.000

Das relative Wachstum der PV-Flachen fallt hoher aus, da das Potenzial fur die
Verbesserung der Technologie hier in Zukunft geringer ist. Im Jahr 2019 wiirde das
Aquivalent der Freiflichen-PV bereits 55 % der Gesamtflaiche bzw. 20,6 % der
Landwirtschaftsflache beanspruchen, wahrend diese Werte im Jahr 2035
voraussichtlich bei 10 % bzw. 37,5 % liegen.

Ausbau erneuerbarer Energien zur Stromproduktion

Die ermittelten EE-Potenziale beruhen auf den in Kapitel 3.4 dargestellten Inhalten.
Insgesamt besitzt die Stadt Pinneberg ein erhebliches Potenzial an erneuerbaren
Energien in den Bereichen Umweltwarme und Photovoltaik. Fur das ermittelte
Potenzial fir Photovoltaik wird dabei angenommen, dass aufgrund wirtschaftlicher
Faktoren lediglich 20 % des vorhandenen Potenzials an Dach-PV und Flachen-PV
sowie 3 % des Potenzials an Agri-PV ausgeschopft werden.

Wie beschrieben, muss das Stromsystem zukiinftig nicht nur die Fluktuationen durch
den klassischen Stromverbrauch, sondern auch den zukiinftig anzunehmenden
Stromverbrauch fir die Sektoren Warme und Verkehr ausgleichen. Wie der
nachfolgenden Abbildung 4-6 zu entnehmen ist, reicht dabei im Klimaschutzszenario
der Ausbaustand der EE zur Stromerzeugung bei Weitem nicht aus, um den
prognostizierten Strombedarf der Stadt Pinneberg zu decken. Der Deckungsanteil
betragt im Zieljahr 2035 gemaB dem Szenario 59 %. Insgesamt kdnnen bei Hebung
aller EE-Potenziale (mit Ausnahme der oben genannten Restriktionen) 126 GWh
Strom in der Stadt Pinneberg erzeugt werden. Dies entspricht einem Anteil am
Maximalpotenzial von 45 %.
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Ausbaupfad der erneuerbaren Energien und Deckungsanteil am
Stromverbrauch - Stadt Pinneberg
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Abbildung 4-6: Ausbaupfad erneuerbare Energien und Deckungsanteil am Stromverbrauch
End-Szenarien

Aufbauend auf den in Kapitel 3 dargestellten Potenzialen sowie den zuvor
aufgefiihrten Entwicklungen in den Bereichen Warme, Verkehr und Strom werden
nachfolgend End-Szenarien dargestellt. Diese zeigen den Entwicklungspfad des
Endenergieverbrauchs sowie der THG-Emissionen im Klimaschutzszenario auf. Die
nachfolgende Abbildung 4-7 zeigt die Entwicklung des Endenergieverbrauchs in der
Stadt Pinneberg:
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Entwicklung Endenergieverbrauch im Klimaschutzszenario - Stadt
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Abbildung 4-7: Entwicklung Endenergieverbrauch im Klimaschutzszenario

Es zeigt sich, dass der Endenergieverbrauch bis zum Jahr 2030 (bezogen auf das
Referenzjahr 2019) um 9 % gesenkt werden kann. Bis zum Zieljahr 2035 kdnnen sogar
18 % des Endenergieverbrauchs eingespart werden. Dabei sind die groBten
Einsparungen im Sektor Verkehr (etwa durch die Umstellung auf alternative Antriebe
mit deutlichen Effizienzvorteilen gegeniiber konventionellen Antrieben sowie
Reduktion der Fahrleistung) gefolgt vom Sektor der privaten Haushalte (durch die
angenommene Sanierung des Gebdudebestands) zu erzielen. Insgesamt geht der
Endenergieverbrauch auf 563 GWh zurtick.

Zur Ermittlung der THG-Emissionen wird ein prognostizierter Bundesstrommix
angesetzt. Dieses Vorgehen ist mit der BISKO-Methodik konform. Fiir die Berechnung
der durch den Stromverbrauch verursachten Emissionen wird innerhalb des
Klimaschutzszenarios im Jahr 2035 ein LCA-Faktor von 31 gCO.e/kWh angenommen
(eigene Berechnungen auf Grundlage der Annahme, dass das Stromsystem bis 2035
klimaneutral wird (Agora Energiewende, Prognos, Consentec, 2022)). In der
nachfolgenden Abbildung 4-8 ist die Entwicklung der THG-Emissionen dargestellt:
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Entwicklung THG-Emissionen im Klimaschutzszenario - Stadt

Pinneberg
250.000 0%
-10%
208.460
200.000 -25% -20%
@,
_2N9
S 156.500 30% -
. 150.000 -40% =
o - -52% g
2 -50% 2
3 100.000 S
k= 100.000 - ; -60% 2
i o
O _709
2 80% 70%
50.000 — 40500 -80%
-90%
-100%
2019 2025 2030 2035
Verkehr 56.922 55.200 40.700 22.800
= GHD 26.160 18.200 10.800 2.500
Industrie 27.850 19.600 11.400 2.400
Haushalte 97.529 63.500 37.100 13.000
Summe 208.460 156.500 100.000 40.700
Einsparungen o - = o
gegeniiber 2019 i 2% >2% 80%

Abbildung 4-8: Entwicklung THG-Emissionen im Klimaschutzszenario

Die THG-Emissionen sinken im Klimaschutzszenario (ausgehend vom Ausgangsjahr
2019) um 52 % bis zum Jahr 2030 und um 80 % bis zum Jahr 2035. Dabei werden die
groBten Einsparungen in den Sektoren Industrie und GHD erzielt (Reduktion um 91 %
und 90 %). Im Sektor Haushalte kdnnen bis zum Zieljahr rund 87 % eingespart werden
und im Verkehrssektor betragen die Einsparungen rund 60 %. Dabei bleibt
anzumerken, dass im Besonderen die Umstellung auf erneuerbare Energietrager in
den Sektoren Warme und Verkehr zu erheblichen Reduktionen fiihren.

Umgerechnet auf die Einwohner*innen der Stadt Pinneberg entsprechen die
Gesamtemissionen rund 2,2 tCOze pro Einwohner*in und Jahr in 2030 und rund
0,9 tCOze pro Einwohner*in und Jahr in 2035. Dabei wurde ein Bevdlkerungsanstieg
von 1.287 angenommen.
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4.3 Instruktionen aus dem Klimaschutzszenario

Nachfolgend werden die wesentlichen Instruktionen aus dem Klimaschutzszenario
dargestellt. Dabei dient die Zusammenfassung als erste Grundlage und Leitfaden zur
Identifikation und Entwicklung von MaBnahmen.

Steigerung der Sanierungsrate: Um den Endenergieverbrauch im Sektor der
privaten Haushalte zu senken, ist eine ambitionierte Steigerung der
Sanierungsrate anzustreben. Im Klimaschutzszenario steigt die Sanierungsrate
(ausgehend von einem Wert von 0,8 % pro Jahr) jahrlich um 0,1 % auf maximal
2,8 % pro Jahr an und bleibt anschlieBend konstant. Bis zum Zieljahr 2035
kénnen somit rund 33 % des Gebaudebestands saniert werden, was zu
Endenergieeinsparungen in Hohe von rund 12 % fihrt.

Energietragerwechsel im Warmesektor: Neben der Sanierungsrate spielt auch
die Umstellung auf regenerative Heizsysteme eine entscheidende Rolle.
Erneuerbare Energietrager, wie etwa Umweltwarme, Solarthermie, Bioenergie
oder auch regenerativ erzeugter Wasserstoff, erzeugen deutlich geringere
Emissionen und stellen damit einen Schlisselfaktor auf dem Weg zur
angestrebten THG-Neutralitat dar. Die fossilen Energietrager, wie etwa Erdgas
und Heizol, sollten bis zum Zieljahr 2035 daher bestenfalls vollstandig
substituiert werden.

Minderung der Fahrleistung: Im Sektor Verkehr wird ein GroBteil der THG-
Emissionen durch den motorisierten Individualverkehr (MIV) verursacht.
Demnach stellt die Minderung der Fahrleistung einen wesentlichen Faktor dar,
indem Fahrten vermieden oder mit einer klimafreundlichen Alternative
zurlickgelegt werden. Der MIV muss um rund 14 % gesenkt werden

Forderung des Umweltverbundes: Um eine Minderung der Fahrleistung zu
erreichen, muss der Umstieg auf klimafreundliche Verkehrsmittel gefordert
werden. Hierzu gehort etwa der Ausbau von Radwegen und die Verbesserung
des OPNVs.

Umstellung auf alternative Antriebe: Fossile Kraftstoffe, wie etwa Diesel und
Benzin, besitzen hohe Emissionsfaktoren und missen substituiert werden. In
Kombination mit einem klimafreundlichem Bundesstrommix stellen etwa
Elektrofahrzeuge eine emissionsarme Alternative dar. Der Anteil der alternativen
Antriebe an der verbleibenden Fahrleistung muss rund 54 % betragen

Ausbau der erneuerbaren Energien: In Anbetracht der zu erwartenden
Sektorenkopplung und dem hieraus resultierenden steigenden Stromverbrauch
fallt dem Ausbau erneuerbarer Energien zur Stromproduktion eine
Schlisselrolle zu. Insgesamt besitzt die Stadt Pinneberg ein erhebliches
Potenzial an erneuerbaren Energien. Besonders groBe Potenziale bestehen
dabei in den Bereichen Photovoltaik. Fir das Zieljahr 2035 ergibt sich ein
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maoglicher Stromertrag von 126 GWh. Bei vollstandiger Ausschopfung der
Potenziale ergibt sich damit ein bilanzieller Deckungsanteil von 59 %.

4.4 Zentrale Herausforderungen und Einflussbereich der
Kommune

Die Darstellung des Klimaschutzszenarios zeigt, dass die Erreichung der selbst-
gesteckten Klimaschutzziele mit groBen Anstrengungen verbunden ist. Bei Fort-
fuhrung der aktuellen Regelungen der Bilanzierungssystematik ist weder das Ziel der
Klimaneutralitdt, noch der Treibhausgasneutralitat erreichbar. Da gem. BISKO bspw.
die Stromverbrauche verpflichtend mit dem Emissionsfaktor des Bundesstrommixes
bilanziert werden missen und die Kompensation bzw. der Ausgleich von Emissionen
ausgeschlossen ist. Dieser Emissionsfaktor berlicksichtigt neben den direkten CO,-
Emissionen ebenfalls samtliche CO.-Aquivalente, wie z.B. die F-Gase. Solange diese
CO.-Aquivalente nicht vollstandig durch emissionsfreie Alternativen substituiert
werden, wird der Emissionsfaktor des Bundesstrommixes selbst bei 100% Erneuerbare
Energien nicht den Wert Null annehmen. Dies ware jedoch nétig, um im Jahr 2035
bspw. die Stromverbrauche mit Null Emissionen bilanzieren zu kénnen und somit
zumindest Treibhausgasneutralitat zu erreichen. Es ware hilfreich und transparent, die
formulierten Ziele anzupassen bzw. zu konkretisieren. Letztendlich stellt sich die Frage,
inwieweit Formulierungen wie CO-Neutralitdt, Treibhausgasneutralitdit oder
Klimaneutralitat als klimapolitische Zielsetzung auf kommunaler Ebene geeignet sind.

Grundsatzlich sind in allen Verbrauchssektoren groBe Verdnderungen zu erwarten und
notwendig. Dabei bleibt zu berlcksichtigen, dass die angestrebten Veranderungen
auch Herausforderungen mit sich bringen, die es zu bewaltigen gilt. So steht etwa die
hohe Sanierungsrate und die Umrlstung auf regenerative Heizsysteme dem
Fachkraftemangel im Handwerk gegeniber. Und auch die Liquiditdt der privaten
Haushalte gilt es in diesem Zuge zu beachten: Die Kosten einer Sanierung und/oder
der Austausch einer Heizungsanlage sind beachtlich und fir viele Haushalte
herausfordernd. Um die Potenziale in diesem Sektor zu heben, missen die
Eigentiimer*innen zur Sanierung motiviert und ggf. unterstiitzt werden. Dies geht vor
allem (ber Offentlichkeits- und Netzwerkarbeit sowie (ber die Ansprache von
Akteur*innen (Handwerker*innen, Berater*innen, Wohnungsgesellschaften). Ein
weiterer Ansatzpunkt ist die finanzielle Férderung von privaten Sanierungsvorhaben.
In diesem Bereich sind jedoch eher Land oder Bund (liber das BAFA) tatig und zur
Absenkung burokratischer Hirden bei Antragstellung und Férderung gefordert. Die
dringend bendtigte Handwerkskapazitat kann Uber entsprechende Informations-
kampagnen und Veranstaltungen, wie Handwerksoffensiven an Schulen, gesteigert
werden.

Auch im Verkehrssektor kann die Liquiditat der Haushalte eine Rolle spielen. Die
Anschaffung eines Neufahrzeugs mit alternativem Antrieb stellt eine erhebliche
Investition dar, die Uberdies oftmals mit der Installation einer eigenen Wallbox
verbunden ist. Hier kann durch Subventionen und Anreize bzw. Férderungen zum Kauf
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eines solchen Fahrzeugs motiviert werden. Allerdings stellt auch die Verfligbarkeit von
offentlicher Ladeinfrastruktur ein Hemmnis dar, sodass der Ausbau dieser eine
zentrale Rolle spielt. Letztlich kann die Stadt Pinneberg neben der
Offentlichkeitsarbeit zur Nutzung des OPNV und einer hdheren Auslastung von
Pendlerfahrzeugen, sowie der Schaffung planerischer und struktureller Rahmen-
bedingungen zur Umgestaltung des inner- und auBerdrtlichen Verkehrs, bspw. durch
den Ausbau der Ladeinfrastruktur, kaum direkten Einfluss auf die Entwicklungen im
Verkehrssektor nehmen.

Auch im Wirtschaftssektor besteht kein direkter Zugriff durch die Stadt Pinneberg.
Allerdings mussen auch die Unternehmen etwa zur Sanierung motiviert werden. Auch
hier sind Offentlichkeits- und Netzwerkarbeit gefragt. Uber gesetzgeberische
Aktivitaten lieBen sich zudem Standards flir Energieeffizienzen anheben. Dabei sind
Land, Bund oder EU aufgefordert, aktiv zu werden. Damit Betriebe in
KlimaschutzmaBBnahmen investieren, konnen auch hier Fordermittel und Anreize
anfangliche Investitionskosten der Betriebe deutlich reduzieren. Ein zusatzlicher
Anreiz zu energieeffizienter Technologie und rationellem Energieeinsatz kdnnen
zudem kinftige Preissteigerungen im Energiesektor sein. Dies wird jedoch entweder
Uber die Erhebung zusatzlicher bzw. die Anhebung von bestehenden Energiesteuern
erreicht oder liber Angebot und Nachfrage bestimmt.
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5 Beteiligung von Akteuren und Akteurinnen

Die Akteursbeteiligung ist entscheidend, um Klimaschutzkonzepte erfolgreich zu
gestalten und umzusetzen. Indem Birger, Unternehmen und Institutionen
eingebunden werden, steigt die Akzeptanz der geplanten MaBnahmen. Verschiedene
Akteursgruppen bringen unterschiedliche Perspektiven und Fachkenntnisse ein, was
zu einem breiter aufgestellten und anpassungsfahigeren Konzept fiihrt. Die
Einbindung fordert die Identifikation der Beteiligten mit dem Projekt, wodurch das
Engagement und die Bereitschaft zur Unterstlitzung wachsen. Klimaschutz erfordert
oft Verhaltensanderungen und Investitionen. Eine breite Beteiligung erleichtert die
Kommunikation der Notwendigkeit und Vorteile solcher Veranderungen.

Die Praxisnahe steigt, wenn Akteur:innen ihre Erfahrungen und Kenntnisse Giber lokale
Bedingungen und Herausforderungen einbringen. Kommunale Akteurinnen und
Interessengruppen kennen regionale Ressourcen und kénnen vorhandene Strukturen
optimal in KlimaschutzmaBnahmen einbinden. Beteiligte sind oft bereit, innovative
Losungen zu entwickeln und Kooperationen zu fordern, was besonders bei
sektoriibergreifenden Klimaschutzprojekten hilfreich ist. Blirgeriinnen kdnnen durch
ihre Sichtweise die sozialen Folgen von KlimaschutzmaBnahmen aufzeigen, was deren
soziale Vertraglichkeit starkt.

Wenn MaBnahmen gemeinsam entwickelt werden, wird auch das Risiko sozialer
Ungleichheiten verringert, weil Betroffene ihre Anliegen friihzeitig einbringen kénnen.
Durch die Verteilung von Verantwortung auf verschiedene Schultern entsteht eine
Kultur der Mitverantwortung, die zur langfristigen Sicherung von Klimazielen beitragt.
Aktive Beteiligung schafft Vertrauen und Transparenz im Prozess, was besonders in
konfliktreichen Bereichen hilfreich ist. Klimaschutzkonzepte, die gemeinsam erarbeitet
wurden, flihren oft zu einer nachhaltigeren Wirkung, da sie auf breitere Unterstiitzung
bauen kénnen. Beteiligte Akteur:innen kénnen in ihrem Umfeld als Botschafter:innen
fur Klimaschutz fungieren und das Bewusstsein in der Gesellschaft weiter starken.
Zudem ermdoglicht die Akteursbeteiligung, Hindernisse und Widerstande friihzeitig zu
erkennen und geeignete MaBnahmen zu entwickeln. Der Einbezug lokaler
Handlungstrager:innen fordert auBerdem die Effizienz, da MaBnahmen so entwickelt
werden, dass sie direkt in bestehende Strukturen integriert werden kénnen. Auch fir
die Finanzierung und Ressourcenbereitstellung kann Akteursbeteiligung foérderlich
sein, da sich Investitionsentscheidungen haufig einfacher realisieren lassen, wenn
Handelnde als Partner eingebunden sind. Kurz gesagt, ist die Akteursbeteiligung ein
SchlUsselfaktor fir die Realisierbarkeit, Wirksamkeit und Akzeptanz von
Klimaschutzkonzepten.

Im Zuge der Erstellung des Klimaschutzkonzeptes wurden zahlreiche
MaBnahmenvorschldage und Handlungsfelder gesammelt. Dies erfolgte in
verschiedenen Beteiligungs- und Abstimmungsrunden in der Verwaltung und unter
Beteiligung der Offentlichkeit.
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FahrradTag

Auftaktveranstaltung
.Klimaschutz in
Pinneberg”
Auftaktveranstaltung
.Klimaschutz in
Pinneberg”

Online-Umfrage
Finaler Austausch

Workshop

03.06.2023

05.07.2023

13.07.2023

06.07. -
06.08.2023
21.08.2024

24.09.2024

Klimaschutzkonzept Stadt Pinneberg

Teilnehmende

Birger:innen und
Politik

Initiativen &
Verbande

Einwohner:innen
Pinneberg

FD Stadt- und
Landschaftsplanung
Klimaschutz-
netzwerk Pinneberg

Tabelle 5-1: Uberblick durchgefiihrte Beteiligungsformate

5.1

Bisherige Aktivititen

5.1.1 FahrradTag am 03.06.20203

Entwicklung von
MaBnahmen

Identifizierung
von
Schwerpunkten
Entwicklung
eigener Ziele
und
Schwerpunkte
Identifizierung
Handlungsfelder
Entwicklung
MaBnahmen
Entwicklung
MaBnahmen

Handlungsfelder &
Best Practice
Beispiele aus
anderen Kommunen

Vernetzung

MaBnahmen und
Handlungsfelder

Identifizierung
Handlungsfelder
Klimafolgen-
anpassung
Mobilitat

Am 03.06.2023 wurde durch das Klimaschutzmanagement im Zuge des FahrradTag im
Zeitraum von 10-18 Uhr ein Stand auf dem zentralen Marktplatz aufgebaut und
betrieben. Ziel der Aktion war es, das Klimaschutzmanagement der Stadtverwaltung
vorzustellen und erste Eindricke zu sammeln. Weiterhin wurden mithilfe der
Teilnehmenden, basierend auf einer aktiven Teilnahme an einer im Vorfeld erstellten

Umfrage,
Kategorien erstellt.

1.

sind (Blau)

erste Handlungsfelder identifiziert.

gemal der Teilnehmenden bisher zu wenig passiert (Rot)

Bereiche bzw. Handlungsfelder, in welchen die Stadt aus Sicht der

Teilnehmenden bereits gute Fortschritte erzielt hat (Griin)

Daflir wurden 3 grundlegende

Bereiche bzw. Handlungsfelder, welche fiir die Stadt von besonderer Bedeutung

Bereiche bzw. Handlungsfelder, die bisher vernachlassigt wurden bzw. in denen
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Umfrageergebnisse Fahrradtag
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Abbildung 5-1: Umfrageergebnisse 03.06.2023

In den Ergebnissen zeigte sich, dass fir die Teilnehmenden die Handlungsfelder
Mobilitdat & Verkehr, Naturschutz - Erhalt von Biodiversitdt, sowie Bildung von
besonderer Bedeutung fiir die Stadt sind.

Als Handlungsfelder, welche bisher vernachldssigt wurden bzw. in welchen in der
Vergangenheit zu wenig MaBnahmen ergriffen wurden, wurden durch die
Teilnehmenden die Bereiche Mobilitdét & Verkehr, Naturschutz- Erhalt von
Biodiversitat identifiziert. Handlungsfelder von besonderer Bedeutung fir die Stadt,
wurden also von den Teilnehmenden ebenfalls als Bereiche wahrgenommen, in
welchen die Stadt in der Vergangenheit keine bzw. nicht ausreichende MafBnahmen
ergriffen hat.

5.1.2 Auftaktveranstaltung ,Klimaschutz in Pinneberg” am 05.07.2023

Durchgefiihrt wurde die Auftaktveranstaltung im Ratssitzungssaal der Stadt. Die
Veranstaltung war offentlich und richtete sich an alle Blrgerinnen sowie die
Kommunalpolitik. Das Klimaschutzmanagement stellte sich und das Aufgabengebiet
umfangreich vor. Es wurde ein Ausblick Gber zukiinftige Aufgabenschwerpunkte,
sowie den Ublichen Inhalt eines Klimaschutzkonzeptes vorgestellt. Im Anschluss
wurden die Teilnehmenden gebeten, basierend auf der Umfrage des FahrradTags,
ebenfalls Handlungsfelder und positiv Beispiele zu formulieren.

Die Auswertung der Umfrageergebnisse ergab ein ahnliches Gesamtbild wie beim
Fahrradtag. So wurden die Handlungsfelder Mobilitat & Verkehr, sowie Naturschutz -
Erhalt von Biodiversitdt abermals als Bereiche von besonderer Bedeutung fir die Stadt
identifiziert. Aber auch die Warme- und Energieversorgung, als auch Bauen, Sanieren
und Stadtentwicklung wurden als Schwerpunkte durch die Teilnehmenden
festgehalten. Der Bereich Mobilitdt & Verkehr wurde wiederum als jenes Feld
identifiziert, in welchem in der Vergangenheit keine oder nicht ausreichende
KlimaschutzmaBnahmen durch die Stadt ergriffen wurden.
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Umfrageergebnisse Auftaktveranstaltung
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Abbildung 5-2: Umfrageergebnisse 05.07.2023

5.1.3 Auftaktveranstaltung ,Klimaschutz in Pinneberg” am 13.07.2023

Die 2. Auftaktveranstaltung ,Klimaschutz in Pinneberg” richtete sich gezielt an Vereine
und Verbande aus dem Stadtgebiet. Die Teilnehmenden wurden im Vorfeld durch das
Klimaschutzmanagement ausgewahlt und eingeladen. Ziel war die Vorstellung des
Klimaschutzmanagements, des Aufgabengebiets, sowie die inhaltliche Struktur eines
Klimaschutzkonzeptes. Die Veranstaltung diente in erster Linie zum Kennenlernen,
Austausch von Erfahrungen und der Identifizierung von moglichen lokalen
Netzwerken, welche die KlimaschutzmaBnahmen der Stadtverwaltung zukinftig
unterstlitzen kénnten. Eine Umfrage wurde nicht durchgefihrt. Alle Teilnehmenden
wurden gebeten, an der online Umfrage teilzunehmen, welche kurz vorher
veroffentlicht wurde.

5.1.4 Online-Umfrage

Durch das Klimaschutzmanagement und die energielenker Projetcs GmbH wurde im
Juli 2023 eine online Umfrage erstellt. Diese wurde vom 06.07. — 06.08.2023
veroffentlicht und war fir jeden zugdnglich. Mit insgesamt 196 Teilnehmenden, sind
die Ergebnisse am ehesten reprasentativ. Da bei den vorher durchgefiihrten analogen
Umfragen, die geringere Teilnehmerzahl weniger Aussagekraft zu lasst. Anhand der
bereits erfolgten Umfragen bzw. Antworten der Teilnehmenden, lieB sich ein Fokus
auf Mobilitat und Verkehr feststellen. Dies wurde in der online Umfrage bericksichtigt
und als Schwerpunkt gesetzt. Nichtsdestotrotz wurden auch alle anderen
Themenfelder abgefragt. Hierbei lieB sich eine deutliche Abweichung, im Vergleich zu
den bereits erfolgten Umfragen, erkennen. So antworteten knapp 30 Prozent der
Teilnehmenden auf die Frage ,Welche Themen sollten in der Stadt Pinneberg beim
Umwelt- und Klimaschutz durch die Stadtverwaltung in den Vordergrund gestellt
werden?” mit Verweis auf das Handlungsfeld Bauen, Sanieren und Stadtentwicklung.
Welches in den vorherigen Umfragen deutlich geringer gewichtet wurde. Als
thematischen Schwerpunkt, identifizierten lediglich 17 Prozent der Teilnehmenden
das Handlungsfeld Mobilitat und Verkehr. Wasser und Abwasser wurde mit 17 Prozent
ebenfalls starker bewertet als bisher.
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Das Themenfeld der Bildung bzw. wurde bei ANTEIL EINZELNER
der online Umfrage gezielt nach Bildung fiir LR Bl sl 2l

k ; Mobilitdt & Verkehr
nachhaltige Entwicklung (BNE) gefragt, stellt Warme- & Energieversorgung
.. . . . m Klimafolgenanpassung
flr 16 Prozent der Befragten einen wichtiges B Naturschutz, Erhalt von Biodiversitat

B Nachhaltigkeit, Handel und Konsum

HandlunQSfeId dar. Naturschutz und der M Bauen, Sanieren und Stadtentwicklung
Erhalt der Biodiversitdit wurde deutlich Wasser & Abwasser

) Miull & Entsorgung
schwéacher bewertet, als in der Vergangen-

heit. Es stellt sich fur alle 3 Umfragen
zusammen also ein gemischtes Bild dar.
Wobei zu beachten ist, dass die beiden
analogen  Umfragen teilweise  unter
Anleitung des Klimaschutzmanagements
durchgefihrt wurden und es entsprechend
zu unerwunschten Verzerrungen bzw. un-
bewusster Einflussnahme gekommen sein
kann.

Abbildung 5-3: Auswertung Online-Umfrage

Die in den jeweiligen Veranstaltungsformaten gesammelten Vorschlage wurden in
einem ersten Schritt sortiert, kategorisiert, erganzt und zusammengefasst. Dabei
wurden die MaBnahmen und Handlungsfelder einer Gliederung unterzogen.

5.2 Partizipationsprozesse im Rahmen der Konzepterstellung

5.2.1 Workshop am 21.08.2024

Die Anpassung an die Folgen des Klimawandel wird zukiinftig vor allem den
Fachbereich Stadt- und Landschaftsplanung betreffen. Um im Rahmen der
Konzepterstellung eine umfassende Beteiligung bei der Entwicklung von MalBnahmen
zur Anpassung an die Folgen des Klimawandels zu garantieren, wurde mit dem
Fachdienst Landschafts- und Umweltplanung im gesamten Zeitverlauf ein
regelmaBiger Austausch organisiert. Hierzu fanden ein- oder nach Bedarf auch
mehrmalige Austauschgesprache zwischen dem Klimaschutzmanager und dem
Fachdienst statt, in denen mogliche MaBnahmen zur Klimaanpassung gesammelt und
naher definiert wurden. Der finale Austausch wurde am 21.08.24 abgehalten. Bereits
ausformulierte MaBnahmen wurden in Kooperation von Klimaschutzmanagement
und dem Fachdienst abschlieBend Uberprift und fertiggestellt. Die Ergebnisse bzw.
formulierten MaBnahmen finden sich im MaBnahmenkatalog des Konzeptes.

5.2.2 Workshop am 24.09.2024

Im September 2024 fand in den Raumlichkeiten der Stadtverwaltung ein finaler
Workshop statt. Eingeladen wurden gezielt Vertreter von Bildungseinrichtungen,
Religionsgemeinschaften,  Vertreter der Kommunalpolitik,  Vertreter  von
Interessengruppen, sowie Birgerinnen, welche bereits in der Vergangenheit
Klimaschutzbemihungen vorangetrieben haben bzw. sich im Klimaschutz engagieren.
Ziel des Workshops war die Entwicklung von MaBnahmen im Handlungsfeld Mobilitat
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und Transport, welches bei den vorherigen Umfragen als besonders wichtig durch die
Teilnehmenden wahrgenommen wurde bzw. bisher vernachlassigt wurde. Da alle
Teilnehmenden, aufgrund ihrer privaten oder beruflichen Bindung, die
Grundvoraussetzungen und Entwicklungen im Stadtgebiet sehr gut einschatzen
konnten und ein starker lokaler Bezug vorliegt, wurden diese im Vorfeld durch das
Klimaschutzmanagement als Schlisselakteure identifiziert und gezielt angesprochen.
Dabei wurde allen eingeladen Akteur:innen, basierend auf einer Bewertungsmatrix,
eine hohe Relevanz und ein hohes Interesse am Handlungsfeld unterstellt.

Kommunal-
politik

Bildungs-
einrichtungen

Religions-
gemeinschaften

Klimaschutz-
management

Interessen-
vertretungen

Birgerinnen
und Biirger

In Anlehnung an die 6-3-5 Methode, konnten im Rahmen des Workshops in einem
ersten Schritt eine Vielzahl von Vorschlagen gesammelt werden. Welche im weiteren
Verlauf durch das Klimaschutzmanagement auf Realisierbarkeit und Wirksamkeit
geprift und sortiert wurden. Dabei wurden Vorschlage, welche aufgrund von z.B.
gesetzlichen Rahmenbedingungen nicht in den Gestaltungsbereich der Stadt fallen
oder geringer Wahrscheinlichkeit der Umsetzung, grundsatzlich ausgeschlossen. Die
verbliebenen Vorschldage wurden im Nachgang ausformuliert und in den
MaBnahmenkatalog des Klimaschutzkonzeptes aufgenommen.

mehr Parkplatze fiir
Carsharing PKW's

Anschaffung Lastenrad
plus Inititaive
Leihsystem

autofreier Tag

Einbahnstrassen
schaffen und fiir
Fahrradverkehrin beide
Richtungen 6ffnen

P+R Parkplatze am
Stadtrand inkl.
Anbindung OPNV

Fahrradabstellflachen

an Bushaltestellen
schaffen

A23 nicht ausbauen

mehr Fahrradreparatur-

stationen

mehr Fahrradstrassen

Velorouten erweitern

Ladestationen auf
Parkplatzen per
Festsetzung B-Plan

Mitfahrbanke aufstellen
und bewerben

mehr Tempo 30-Zonen

Mehr Dienstrader in der
Verwaltung +
Dienstanweisung

App far
Gemeinschaftsfahrten

Sammeltaxi mit 49,-
EUR/Ticket

attraktive
Bushaltestellen schaffen
(Uberdachung,
Beleuchtung)

Stadt der kurzen Wege

bessere OPNV Taktung
+ Fahrradtrageran
Bussen

Strassen und Radwege
im Verbund
sanieren/bauen
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Klimaschutzkonzept Stadt Pinneberg

6 MaBnahmenkatalog

6.1 Entwicklungsprozess und Handlungsfelder

Kommunale Klimaschutzkonzepte basieren im Wesentlichen auf Bilanzen zu
Energieverbrauch und CO.e-Emissionen. Des Weiteren auf Potenzialanalysen fir
Einsparung, Effizienz und Erneuerbare Energien und Klimaschutzentwicklungs-
szenarien. Aus diesen Grundlagendaten, sowie unter Beteiligung von lokalen Akteuren
im Rahmen von Workshops und Umfragen, wurden Vorschlage zu Klimaschutz-
maBnahmen erarbeitet, die fir Pinneberg sinnvoll sind. Weitere MaBnahmen-
vorschlage basieren auf Fachgesprachen innerhalb der Verwaltung, oder wurden
durch den Konzeptentwickler eingebracht. Das folgende Kapitel stellt mit dem
MaBnahmenkatalog den zentralen Teil des Klimaschutzkonzeptes dar. Dabei sind
einige MaBnahmen bereits in der Umsetzung. Die MaBnahmen wurden auf Basis der
erstellten Energie- und THG-Bilanz, sowie der Potenzialanalyse entwickelt und ebnen
mit ihrer Umsetzung einen ersten Schritt in Richtung Zielerreichung. Die Stadt
Pinneberg nimmt Klimaschutz als Querschnittsaufgabe wahr, die vielfaltige Handlungs
-felder betrifft. Daher wurde bei der Erstellung des integrierten Klimaschutzkonzeptes
handlungstibergreifend gearbeitet. Die erarbeiteten MaBnahmen wurden den
folgenden Handlungsfeldern zugeordnet:

» kommunale Handlungsfelder
» Gebdude und Energie
» Mobilitat

= Anpassung an den Klimawandel

Abbildung 6-1:Schema MaBnahmenentwicklung

Workshops Austausch in der Ergebnisse aus der

Sonstige Quellen

Umfragen Verwaltung Konzeptentwicklung

Kategorisierung

«— /Clusterung

Nicht zu
konkretisierende l
MaBnahmen
Klimaschutzmanagement

!

Erstellung MaBnahmensteckbriefe

|
.- I

Priorisierung Ubrige MaBnahmen
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Die Umsetzung der MaBnahmen ist die wesentliche Aufgabe des Klimaschutz-
managements und der zu bildenden Projektgruppe Klimaschutz. Der
MaBnahmenkatalog dient dabei als Arbeitsgrundlage fir die Vorbereitung,
Koordination und Umsetzung der MaBnahmensteckbriefe in Zusammenarbeit mit den
weiteren lokalen Akteuren.

Es wird erwartet, dass die Umsetzung des MaBnahmenkatalogs erheblich zur
Erreichung der im Konzept formulierten Ziele beitragt. Dabei ist dieser als nicht
abgeschlossen zu betrachten, sondern muss ebenso wie das Konzept, einer
regelmaBigen Evaluierung und Aktualisierung unterzogen werden. Die formulierten
MaBnahmen weisen dabei direkte und indirekte Energie- und THG-Einspareffekte auf
und schaffen die Voraussetzung, fir die Initilerung weiterer Klimaschutz- und
EffizienzmaBnahmen, sowie den Ausbau der erneuerbaren Energien im Stadtgebiet.

6.2 MaBnahmenbeschreibung

Grundsatzlich sind alle MaBnahmen prioritdr zu behandeln und sollen mdglichst
zeitnah umgesetzt werden. Die Hintergriinde der Priorisierung der MaBnahmen waren
hierbei vielseitig. Vordergriindig wurde darauf geachtet, dass die sich aus den
unterschiedlichen Beteiligungsformaten ergebenen Handlungsfelder, mit den
jeweiligen MaBnahmen vertreten sind und die Erreichung der selbstgesteckten
Klimaschutzziele durch die Umsetzung der MaBnahmen unterstitzt wird.
Entsprechend handelt es sich beim MaBnahmenkatalog um einen Fahrplan, welcher
groBe Potenziale im Hinblick auf die Klimaschutzziele der Stadt Pinneberg innehat.

Im Rahmen der MaBnahmensteckbriefe wird nur begrenzt bzw. oberflachlich auf
notwendige Investitions- und modgliche Folgekosten bei der Umsetzung von
MaBnahmen Bezug genommen. Dabei hangt die Genauigkeit der Angaben stark vom
Charakter der jeweiligen MaBnahme ab. Handelt es sich bspw. um Potenzialstudien,
deren zeitlicher und personeller Aufwand begrenzt ist bzw. welche aus vorhandenen
personellen Ressourcen der Stadtverwaltung bewaltigt werden kdnnen, lassen sich die
finanziellen Kosten in ihrer GroBenordnung beziffern. Ein groBer Teil der aufgefiihrten
MaBnahme sind in ihrer Ausgestaltung sehr variabel und die Realisierung hangt von
unterschiedlichsten Faktoren ab. Damit verbundene Kosten variieren je nach Art und
Umfang der MaBnahme. Der absehbar weiter zunehmende Fachkraftemangel, sowie
heterogene Inflationsquoten machen eine seridse Kostenschdtzung in vielen
Bereichen unmdglich. Auch kann erst nach Erarbeitung von Konzepten oder
Machbarkeitsstudien, den sich daraus entwickelnden Investitionsentscheidungen und
den nachfolgenden Detailplanungen, belastbare Aussagen zur Hohe der bendtigten
Investitionen getatigt werden kdnnen. Vor diesem Hintergrund wird bei MaBnahmen,
deren Kostenumfang nicht serids abschatzbar und wegen derzeit noch fehlenden
Planungsgrundlagen nicht vorhersehbar ist, auf weitere Annahmen verzichtet.
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Alle MaBnahmen, die eine technische Verbesserung, eine Steigerung der Effizienz
oder einen Wechsel des Energietrdgers beinhalten, lassen sich i.d.R. problemlos
quantitativ bewerten, indem die zu erwartende tatsachliche Reduzierung der
Emissionen in CO,e berechnet wird. MaBnahmen, die auf ein klimafreundlicheres
Verhalten abzielen, wie z.B. die Blrgerenergieberatung (GE3) sind der Suffizienz
zuzuordnen und entziehen sich i.d.R. einer rechnerischen Bewertung. Sie sorgen
jedoch oftmals fir einen AnstoB hinsichtlich gesellschaftlicher Verhaltensmuster und
schaffen Anreize fir klimafreundliches Umdenken. Mittel- bis langfristig konnen sie
dadurch durchaus hohere CO,-Reduzierungen generieren als technische MaBnahmen.

6.2.1 Aufbau und Inhalt

Der MaBnahmensteckbrief bietet einen knappen Uberblick tiber die wesentlichen
Merkmale einer MaBnahme. Dazu gehdren eine kurze Beschreibung der MaBnahmen,
Ziele und nachsten Schritte, Handlungsfelder sowie Querverweise zu
NebenmalBnahmen. Neben den eher deskriptiven Elementen werden im
Bewertungsteil bewertende Kategorien beriicksichtigt, welche die Grundlage fur die
Priorisierung von geeigneten MalBBnahmen darstellen.

Im Folgenden werden die Kriterien, mit der die MaBnahmen beschrieben werden, kurz
erlautert.

e Der MaBnahme wird ein ,Klrzel” zugewiesen, das aus der
Sektorenbezeichnung und einer laufenden Nummer besteht.

e Jede MaBBnahme erhalt einen griffigen Titel, um sie eindeutig fur die weitere
Kommunikation zu identifizieren.

e Jeder MaBnahme wurde ein Grad der Priorisierung zugeordnet. Wobei eine
Einstufung in die Klassen hoch und mittel vorgenommen wurde.

» Das Auswahlfeld Zielgruppe beschreibt das Umfeld, in welchem die
MaBnahme ihre Wirkung hat. Hierbei handelt es sich in der Regel um
Akteursgruppen, z.B. gesamte Bevélkerung, Kommunalpolitik & -verwaltung

e Die Kurzbeschreibung des Projektes umfasst die allgemeine Beschreibung
der MaBnahme. Sie skizziert v. a. die Ziele der jeweiligen MaBnahme.

e Das Auswahlfeld Umsetzungszeitraum ist unterteilt in ,kurzfristig”,
~mittelfristig”, ,langfristig”. Hierbei kann von folgender Einstufung
ausgegangen werden (Angabe von Jahren, bis die MaBnahme umgesetzt ist):

o kurzfristig: 0 bis 3 Jahre

0 mittelfristig: 4 bis 7 Jahre
o langfristig: > 7 Jahre
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Weiterhin werden Angaben gemacht, die fiir die Koordination und Umsetzung der
MaBnahme relevant sind:

» Im Feld ,Handlungsschritte” werden Angaben zu notwendigen Ablaufen zur
Umsetzung der MaBnahmen gemacht

» Unter der Rubrik ,Initiatoren und Akteure” werden die Personen oder
Personenkreise benannt, welche die jeweilige MaBnahme verantwortlich
begleiten kdnnen bzw. die Umsetzung initiieren. Erfahrungsgemap ist es
wichtig, sog. Kimmerer zu benennen, die sich hinter die Umsetzung eines
Projektes ,klemmen”.

» Im Feld ,Kosten, Finanzierung- und Fordermdglichkeiten” werden
notwendige materielle und personelle Aufwendungen dargestellt, Soweit
bekannt, sind auch Mdglichkeiten zur Finanzierung/ Férderung angegeben.

Der Bewertungsteil des MaBnahmenkataloges setzt sich aus 2 Elementen zusammen.
Zu den Kriterien zahlen:

» das COze-Minderungspotenzial
0 wobei eine quantitative Einschatzung zum CO,e-Minderungspotenzial
gemacht wird
» die Endenergieeinsparung
0 wobei ebenfalls eine quantitative Einschatzung zum CO.e-
Minderungspotenzial vorgenommen wurde

6.3 Steuerung

Die Umsetzung des kommunalen Energie- und Klimaschutzkonzepts mit dem
vorliegenden MaBnahmenprogramm bedarf einer regelmaBigen Positions-
bestimmung und Anpassung an aktuelle Entwicklungen. Um personelle und
finanzielle Mittel effektiv einzusetzen, muss die Einfihrung eines Controlling-Systems
wesentlicher Bestandteil des Umsetzungskonzeptes sein Dabei soll das Controlling
Uber den Vergleich des Ist- und Soll-Zustandes hinausgehen. Die Erkenntnisse dienen
der Steuerung und Koordinierung des Klimaschutzmanagements in der Kommune.
Werden bei der regelmaBigen Analyse des Umsetzungsstands Abweichungen vom
Plan festgestellt, ist eine Anpassung der Instrumente notwendig.

Die Einrichtung eines effizienten MaBnahmencontrollings erfordert die Festlegung
von — im optimalen Fall - Uberprifbaren Zielen mit einem zeitlichen Rahmen.
Allerdings muss hierbei zwischen ,harten oder unmittelbaren” und ,weichen oder
mittelbaren” KlimaschutzmaBnahmen unterschieden werden. Eine mittelbare
MaBnahme ist z. B. der Bau einer PV-Anlage mit eindeutig zu berechnender und
messbarer Energieeinsparung. Eine unmittelbare KlimaschutzmaBnahme meint z. B.
eine Beratungsstelle, die Gber Moglichkeiten zur Energieeinsparung aufklart. Durch
diese MaBnahme kann keine direkte Energieeinsparung erzielt werden, also auch
keine messbare CO,-Emission ermittelt werden. Hier missen andere Zieldefinitionen,
wie z. B. die Anzahl der Beratungen gefunden werden. Wesentlich fiir ein gut
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funktionierendes Klimaschutzmanagement ist auBerdem eine klare personelle
Zuordnung. Hauptansprechpartner sollten hierbei das Klimaschutzmanagement, der
Energiebeauftragte und die verwaltungsinterne Projektgruppe Klimaschutz sein. Diese
legen den Entscheidungsgremium Klimaschutzberichte, MaBnahmenberichte und die
fortzufihrende Energie- und CO:-Bilanz vor. AuBerdem schlagt der bzw. die
Klimaschutzmanager:in den Gremien weitere Strategien und MaBnahmen vor. Das
Klimaschutzmanagement kann dabei nicht fir die Umsetzung aller MaBnahmen
verantwortlich sein, er behalt aber den Uberblick (iber den Sachstand des gesamten
MaBnahmenpakets und erganzt dieses mit weiteren MaBnahmen, die sich im Laufe
der Umsetzung noch ergeben oder angeregt werden.

6.4 Erfolgskontrolle

Eine erfolgreiche Kontrolle des Erfolgs in der Umsetzung von MaBnahmen, muss
anhand von Veranderungen in der THG-Bilanz erfolgen. Dafr ist die Einfliihrung eines
Emissions- und MaBnahmenmonitoring und eine kontinuierliche Ermittlung der
Energieverbrauche Uber ein kommunales Energiemanagement (HK8) nétig. Dies dient
u.a. der Identifikation von Einsparpotenzialen in kommunalen Liegenschaften und
dem dauerhaften und nachhaltigen Senken von Energieverbrauchen. Durch das
kommunale Energiemanagement wird der Energieverbrauch in kommunalen
Liegenschaften regelmaBig Gberwacht und es werden strategische Energiesparplane
fur den Gebdudebestand entwickelt. Mit einem regelmaBigen Bericht Uber die
Energieverbrauchsstruktur wird der Kosten- und Umweltfaktor Energie im
kommunalen Haushalt transparent. Durch nicht- oder geringinvestive MaBnahmen
kdnnen auf Basis der Energiesparpldane zielsicher Energieeinsparungen erreicht
werden. Zudem ist eine regelmaBige Fortschreibung der Energie und
Treibhausgasbilanz unerldsslich. Nur die fortlaufende Bilanzierung ermdglicht eine
prazise Bewertung von Veranderungen.

Die Stadt hat Gber Beschlussfassung der strategischen Ziele festgelegt, dass Pinneberg
bis 2035 klimaneutral werden soll. Damit verfolgt Pinneberg wesentlich ehrgeizigere
Ziel als der Bund und das Land Schleswig-Holstein.

EU Deutschland  Schleswig-Holstein
Netto-THG-Neutralitat 2050 2045 2045
THG-Minderung bis 2030 -55% ggu. 1990 -65% ggu. 1990 -65% ggu. 1990
THG-Minderung bis 2040 k.A. -88% ggu. 1990 -88% ggu. 1990

Tabelle 6-1: Ubersicht Klimaschutzziele

Um dieses Ziel zu erreichen, sind in den nachsten Jahren umfassende MaBnahmen
notwendig. Zur Minderung der THG-Emissionen sind die Energieverbrauche in allen
Sektoren zu senken und der Anteil Erneuerbarer Energien zu erhéhen. Zur Reduktion
des EEV im privaten Bereich muss die Sanierungsrate der privaten Gebdude auf
jahrlich 2,8% erhdht werden. Ebenfalls muss der Anteil erneuerbarer Energien am
Strom- und Warmeverbrauch erhdht werden. Im Sektor Verkehr steht die Senkung
des Energieverbrauchs, der Erh6hung des Anteils von Fahrzeugen mit alternativen
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Antriebsformen entgegen. Um den Fortschritt auf dem Weg zur THG-Neutralitat
beurteilen zu koénnen, wurden aus den erlauterten Potenzialen und Szenarien
quantitative Ziele und Zwischenziele abgleitet. Tabelle 6-2 gibt einen Uberblick zu den
entwickelten Zielen.

2025 PAVE0) PARES

Notwenige Einsparungen ggii. dem Basisjahr 2019 -25% -52% -80%

Max. THG-Emissionen gesamt 156.500  100.000 40.700
Abbildung 6-2: THG-Emissionen Ziele

Exkurs THG-Neutralitat

Die Begriffe der THG-Neutralitdit und Klimaneutralitdt werden im allgemeinen

Sprachgebrauch haufig synonym verwendet. Losgeldst vom wissenschaftlichen Diskurs wird

u. a. in Medien und Gesetzen das Ziel einer Klimaneutralitdt kommuniziert und mit dem
Erreichen einer THG-Neutralitat gleichgesetzt. Im wissenschaftlichen Kontext hingegen
werden die Begriffe klar unterschieden. Die Differenzierung der Begrifflichkeiten ist daher
essenziell fur die Zieldefinition und das Controlling zur Erreichung des Ziels, denn die
Klimaneutralitat geht deutlich tGber die THG-Neutralitat hinaus.

Klimaneutralitdt beschreibt einen Zustand, bei dem menschliche Aktivitaten im Ergebnis
keine Nettoeffekte auf das Klimasystem haben. Zu diesen Aktivitaten zdhlen neben den
klimawirksamen Emissionen beispielsweise auch klimawirksame Aktivitditen wie die
Versiegelung von Flachen. Dementsprechend erfordert das Ziel der Klimaneutralitdt eine
sehr ambitionierte Politik, da neben den THG-Emissionen auch alle anderen Effekte des
menschlichen Handels auf das Klima berticksichtigt werden missen (Umweltbundesamt,
2021).

THG-Neutralitat wiederum meint das Erreichen einer Netto-Null der THG-Emissionen,
jedoch nicht, dass bei einer Technologie, Methode oder Aktivitdt keine Emissionen
entstehen. Grundsatzlich gilt, dass eine THG-Neutralitédt im jeweiligen Zieljahr nur erreicht
werden kann, wenn ,ein Gleichgewicht zwischen THG-Emissionen und -Abbau” herrscht
(Bundesregierung, 2022). Folglich ist das Ziel der THG-Neutralitat, die durch den Menschen
erzeugten, vermeidbaren Emissionen signifikant zu reduzieren und verbleibende Emissionen
der Atmosphare zu entziehen, bspw. Uber die Senkenfunktion natirlicher
Kohlenstoffspeicher wie Waldern und Mooren.

Verfolgt eine Kommune das Ziel der THG-Neutralitdt, muss sie entsprechend dieser
Zielsetzung MaBnahmen umsetzen, um ihre vermeidbaren THG-Emissionen so weit zu
mindern, dass nach aktuellem Stand lediglich technisch unvermeidbare THG-Emissionen aus
der Landwirtschaft, Abwasserwirtschaft und bestimmten Industrieprozessen verbleiben.
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6.5 MaBnahmensteckbriefe

Die MaBnahmensteckbriefe sind ein zentrales Element im vorliegenden
Klimaschutzkonzept. Sie bieten eine strukturierte, Ubersichtliche Darstellung und
sollen wesentliche Informationen einfach und tbersichtlich darstellen. Darliber hinaus
ermoglichen sie eine bessere Nachverfolgbarkeit von Fortschritten im Klimaschutz.
MaBnahmensteckbriefe konnen als Grundlage fir Berichterstattung und Evaluierung
dienen. Sie unterstiitzen auch die Sensibilisierung der Offentlichkeit fiir
Klimaschutzthemen. Durch ihre standardisierte Form erleichtern sie den Vergleich
zwischen verschiedenen MaBBnahmen. Insgesamt tragen MaBnahmensteckbriefe dazu
bei, KlimaschutzmaBnahmen effektiver zu planen und umzusetzen. Sie sind ein
unverzichtbares Werkzeug fiir nachhaltige Entwicklung und Umweltbewusstsein.

Die folgende Tabelle bietet eine Ubersicht aller MaBnahmensteckbriefe. MaBnahmen-
Nr. welche mit einem * markiert sind, befinden sich in der Umsetzung oder wurden im
Zuge der Konzepterstellung bereits umgesetzt.

Ordnungsrecht Mittelfristig
Flankieren, Technisch Mittelfristig
Finanzieren Mittelfristig

Flankieren / Informieren &  BIV/liaEliiis e}
Offentlichkeitsarbeit

MaBnahmen-Nr. MaBnahmentitel Handlungsfeld MaBnahmentyp Umsetzung
Flankieren / Informieren &  Kurzfristig
“ m Offentlichkeitsarbeit
m m Flankieren Kurzfristig
m m Flankieren Kurzfristig
_ m Flankieren Kurzfristig
m m Flankieren Kurzfristig
m m Ordnungsrecht Kurzfristig
Flankieren / Kurzfristig
m Ordnungsrecht
| Kommune |
| Kommune |
| Kommune |
| Kommune |

m Flankieren Langfristig
“ Flankieren Kurzfristig
m Technisch Kurzfristig
Informieren & Kurzfristig
Offentlichkeitsarbeit
Finanzieren / Informieren Kurzfristig
& Offentlichkeitsarbeit
m Ordnungsrecht Kurzfristig
m Finanzieren, Technisch Mittelfristig

[}
m
~

Technisch Langfristig

Technisch Langfristig
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MAK1

MAK2

MAK3

MAK4

MAKS5

MAK6

MAK?7*

MAKS

MAK9

MAK10

MAK11

MAK12

MAK13

MAK14

MAK15

MAK16

MAK17

MAK18

MT8*

Baum sucht Pinneberger*innen

Auswahl von klimawandelangepassten Pflanzen
Klimagerechter Parkplatz

Materialauswahl bei Verkehrs- und Nutzflachen

Einsatz von bodenbedeckender Vegetation; Vermeidung oder
kiinstliche Abdeckung unbewachsener Bodenflachen
Guerilla Gardening - Griinpatenschaften

Erstellung eines Konzeptes zur Anpassung an die Folgen des
Klimawandels

Erhalt und Schaffung von Mikrogriin

Neuanlage, Erhalt und naturnahe Optimierung von
Griunflachen und griinen Freirdumen

Schaffung/ Installation von temporaren Stadtgarten
Geeignete Bepflanzung urbaner Flachen zur Verbesserung der
Durchlassigkeit der oberen Bodenschicht (Durchwurzelung)
Rickbau versiegelter Flachen

Verbesserung bzw. Ermdglichung der Versickerung:
Flachenversickerung

Schaffung von Notwasserwegen

Schaffung von Niederschlagswasserzwischenspeichern:
Retentionsbecken

Schaffung von Niederschlagswasserzwischenspeichern:
Multifunktionale Wasserplatze

Offene Wasserflachen schaffen

Verschattung des o6ffentlichen Raums/ von Platzen

Aufbau eines kommunalen eCarSharing Angebots
Férderung von E-Mobilitat

Kommunales Mobilitdtsmanagement

Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs

Ausbau und Starkung des Offentlichen Verkehrs (OV)

Starkung des FuBverkehrs
Starkung des Radverkehrs
Aufbau/Ausbau von Mobilitatsstationen

Abbildung 6-3: Ubersichtsmatrix MaBnahmen
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Anpassung an den
Klimawandel
Anpassung an den

awandel
Anpassung an den
Klimawandel
Anpassung an den
Klimawandel
Anpassung an den
Klimawandel
Anpassung an den
Klimawandel
Anpassung an den
Klimawandel
Anpassung an den
Klimawandel
Anpassung an den
Klimawandel
Anpassung an den
Klimawandel
Anpassung an den
Klimawandel
Anpassung an den
Klimawandel
Anpassung an den
Klimawandel
Anpassung an den
Klimawandel
Anpassung an den
Klimawandel
Anpassung an den
Klimawandel
Anpassung an den
Klimawandel
Anpassung an den
Klimawandel
Mobilitat &
Transport
Mobilitat &
Transport

Transport
Mobilitat &
Transport
Mobilitat &
Transport
Mobilitat &
Transport
Mobilitat &
Transport
Mobilitat &
Transport

Finanzieren

Ordnungsrecht

Ordnungsrecht

Stadtplanung, Stadtentwicklung
& Flachennutzung
Stadtplanung, Stadtentwicklung
& Flachennutzung
Stadtplanung, Stadtentwicklung
& Flachennutzung
Stadtplanung, Stadtentwicklung
& Flachennutzung
Stadtplanung, Stadtentwicklung
& Flachennutzung
Stadtplanung, Stadtentwicklung
& Flachennutzung
Stadtplanung, Stadtentwicklung
& Flachennutzung
Stadtplanung, Stadtentwicklung
& Flachennutzung
Stadtplanung, Stadtentwicklung
& Flachennutzung
Stadtplanung, Stadtentwicklung
& Flachennutzung
Stadtplanung, Stadtentwicklung
& Flachennutzung

Technisch

Stadtplanung, Stadtentwicklung
& Flachennutzung
Stadtplanung, Stadtentwicklung
& Flachennutzung
Stadtplanung, Stadtentwicklung
& Flachennutzung
Stadtplanung, Stadtentwicklung
& Flachennutzung / Flankieren
Stadtplanung, Stadtentwicklung
& Flachennutzung / Flankieren
Flankieren / Finanzieren

Stadtplanung, Stadtentwicklung
& Flachennutzung / Flankieren
Stadtplanung, Stadtentwicklung
& Flachennutzung / Flankieren
Stadtplanung, Stadtentwicklung
& Flachennutzung / Flankieren
Stadtplanung, Stadtentwicklung
& Flachennutzung / Flankieren
Stadtplanung, Stadtentwicklung
& Flachennutzung / Flankieren
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Kurzfristig

Kurzfristig

Kurzfristig

Kurzfristig

Kurzfristig

Mittelfristig

Mittelfristig

Mittelfristig

Mittelfristig

Mittelfristig

Mittelfristig

Mittelfristig

]
]
]
o
o
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Kurzfristig

Kurzfristig

Kurzfristig

Mittelfristig

Mittelfristig

Mittelfristig

Mittelfristig
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Erstellung eines Starkregenmanagements Prioritat hoch
Flankieren / Informieren und Offentlichkeitsarbeit Kurzfristig (0-3 Jahre)
Zielgruppe gesamte Bevolkerung

Grundlage eines Starkregenmanagements ist die Bereitstellung von detaillierten Starkregengefédhrdungs- und
-risikokarten, die Auskunft tiber FlieBwege und Uberflutungsbereiche fiir verschiedene Niederschlagsszenarien
beinhaltet. Hierzu kann in den Kommunen auf ganz unterschiedliche Grundlagen zurtickgegriffen werden. Vom
Fachbereich Stadtentwicklung und Bauen, der Feuerwehr und den Rettungsdiensten muss ein
Starkregenmanagement erarbeitet werden. Sinnvoll ist ein mehrstufiges Vorgehen:

e regional Gbergreifende detaillierte FlieBwegekarten erarbeiten

e Verstdrkt die Entsiegelung von Flachen bewerben und férdern

e Koordinierung der Oberflachenabfliisse mit Schwachstellen in der Kanalisation, Abflusshindernissen etc.

e Ausarbeitung von Planen zur Niederschlagswasserzwischenspeicherung und FlieBwegeumleitung im
Extremniederschlagsfall. Hierzu kann ein Brachflachenkataster einen Betrag leisten.

e Aktionsplane fur den Katastrophenfall vorhalten: Die Bevdlkerung muss in geeigneter Form (ber
Gefahrdungen, mdgliche VorsorgemaBnahmen und empfohlenes Verhalten informiert und vor
Extremwetterereignissen gewarnt werden. Zu den MaBnahmen der Informationsvorsorge gehdéren
beispielsweise die Verdffentlichung von Risiko- und Gefahrenkarten, die Verbreitung von
Informationsmaterialien zu persénlichen VorsorgemaBnahmen und der Aufbau eines Netzwerkes
beispielsweise mit Schulen, Altenheimen und Krankenhausern.

Handlungsschritte 1. Einrichtung einer Arbeitsgruppe und einer zentralen Koordinierungsstelle
2. politischer Beschluss zur Erstellung eines Starkregenmanagement
3. Erstellung von Starkregengefahrdungs- und -risikokarten, von Notfallpléanen
und Informationsmaterialien
4. Presse — und Offentlichkeitsarbeit
Initiatoren & Akteure e Fachbereich Ill - Stadtentwicklung & Bauen
e Abwasserbetrieb bzw. Stadtwerke Stidholstein GmbH
e Hauseigentiimer, Feuerwehr, Altenheime, Krankenhauser

Kosten, e Haushaltsmittel - zur Umsetzung einzelner MaBnahmen kdnnten Mittel aus
Finanzierungs- und einem Energie- und Klimaschutzfonds geeignet sein
Férdermdaglichkeiten e Vor allem fiir eine umfangreiche Offentlichkeitsarbeit und fir den Aufbau

einer Koordinierungsstelle ist ein ausreichendes Budget notwendig
e EU, Bundes- oder Landesfordermittel sind regelmaBig zu priifen

Einsparungen e Indirekt
o0 THG e Gering
0 Energie

Um die Gesundheit des Menschen zu schiitzen, missen PraventionsmaBnahmen auf verschiedenen Ebenen
initiiert werden. Dazu zahlt zum Beispiel das Nutzen von Friihwarnsystemen und das rechtzeitige Aufklaren der
Offentlichkeit. Besonders beriicksichtigt werden miissen hier auch betroffene Einrichtungen, wie zum Beispiel
Altenheime/Pflegeheime, Krankenhauser und Kindertageseinrichtungen, um die vulnerablen Personengruppen
zu erreichen. Verhaltensvorsorge ist die Basis fiir schadensmindernde MaBnahmen, bevor das nachste Ereignis
beginnt. Gefahrdete Menschen missen frihzeitig informiert und ausgebildet werden, damit im Notfall jeder
Betroffene situationsbedingt korrekt handeln kann. MaBnahmen zur Verhaltensvorsorge umfassen alle

Vorbereitunien fir den Not- und Katastroihenfall, um eine Krise zu bewélticl;en.
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Klimaschutzkonzept Stadt Pinneberg

Klimarelevanz von politischen Beschliissen Prioritat hoch
Flankieren Kurzfristig (0-3 Jahre)
Zielgruppe politische Fraktionen, Ratsversammlung, Ausschiisse, Stadtverwaltung

Die Stadt Pinneberg verpflichtet sich schon seit einiger Zeit dem Klimaschutz. Angesichts der zunehmenden
Herausforderungen des Klimawandels, beschlossen die Ratsleute Pinnebergs im Juni 2019 die Unterstltzung
der Resolution zur Ausrufung des Klimanotstands. Im August 2022 wurde Uber die Beschlussfassung der
strategischen Ziele festgelegt, dass die Stadt Pinneberg bis 2035 klimaneutral werden soll und hierfiir ein
Konzept fiir den Umgang mit den Auswirkungen der Klimaveranderungen entwickelt. Der 6ffentlichen Hand
kommt beim Klimaschutz in lhrem Organisationsbereich eine allgemeine Vorbildfunktion zu, insbesondere
durch proaktives Verwaltungshandeln. Dies gilt, sofern die Organisation der Aufgabenerledigung und die Art
und Weise nicht abschlieBend durch Bundes- oder Landesrecht geregelt ist. Dieser Vorbildfunktion soll die
Stadt Pinneberg in Zukunft bereits bei und vor der Erstellung von Beschlussvorlagen, sowie bei
Beschlussempfehlungen der Fachausschiisse gerecht werden und die Auswirkungen lhres Handelns auf
Umwelt- und Klima verpflichtend prifen. Klimarelevanz soll nun als grundlegendes Prinzip im taglichen
Handeln und Denken der Verwaltung sowie der Politik verankert werden.

Handlungsschritte 1. Entwicklung des Kriterienkataloges zur Priifung klimarelevanter

Beschlussvorlagen mit Fachabteilungen

Entwicklung Leitfaden - Anwendungsinformationen zum Klimacheck

Entwicklung Erlauterungen ,Auswirkungen auf das Klima”

Erstellung einer Beispiel-Liste fiir nicht klimarelevante Beschlussvorlagen

Implementierung des Kriterienkatalogs in Sitzungsdienst/Erstellung von BV

und in Klimaleitbild der Stadt Pinneberg

6. Erschaffung eines Systems zur Archivierung von durchgefiihrten Klima-
Checks fur Politik und Verwaltung

vk wn

Initiatoren & Akteure e Stadtverwaltung
e Politik

Kosten, Finanzierungs- e Finanzierungs- bzw. Anschubkosten ergeben sich nicht
und e Zusatzliche Personalkosten ergeben sich nicht
Fordermdglichkeiten e Mogliche Kostentreiber sind GroBe / Komplexitat der Verwaltung
Einsparungen e Indirekt

o THG o Mittel

0 Energie

Die Entwicklung eines KlimaCheck-Kriterienkatalog zur Klimavertraglichkeitsprifung schafft ein Instrument,
um die Auswirkungen von Rats- und Ausschussentscheidungen auf das Klima bewerten zu kdnnen und
Lésungen zu bevorzugen, die sich positiv auf das Klima auswirken. Das Ergebnis des Klimachecks soll den u.a.
verantwortlichen Kommunalpolitikern als Entscheidungsgrundlage aus Sicht des Klimaschutzes dienen. Der
Kriterienkatalog ist nicht nur ein Prifinstrument, sondern dient auch der Sensibilisierung von Politik und
Verwaltung fiir das Thema Klimaschutz. Es fordert die Reflexion und Kommunikation dartiber, wie Vorhaben

iestaltet werden kdnnen, um eine méilichst ierinie oder iar keine neiative Klimaauswirkuni zu haben.
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Klimaschutzkonzept Stadt Pinneberg

Klimaschutzkoordination und -management Prioritat hoch
Flankieren Kurzfristig (0-3 Jahre)
Zielgruppe Kommunalpolitik und -verwaltung

Um nach der politischen Verankerung des Klimaschutzes festgelegte Klimaschutzziele und -konzepte
sowie Aktionsprogramme effektiv umzusetzen, muss dieser in der Kommune auch personell
festgeschrieben sein. Da die Aufgabe fachibergreifend ist, bedarf es einer akzeptierten
Koordinationsstelle, die Gber Kompetenz, Personal und Mittel verfligt. Die beste Form ist eine Stabsstelle
fur Klimaschutz. Die Organisation hdngt dabei von den Gegebenheiten der Kommune und den bereits
vorhandenen Aufgabenzuteilungen ab. Entscheidend ist der entsprechende Riickhalt fir die Personen, die
die Stelle ausfillen —auch auf politischer Ebene. Im Gegensatz zum Klimaschutzmanagement, ist vor allem
fur kleinere Kommunen die Einrichtung einer Klimaschutzkoordination schwieriger. Hier kdnnen durch
Kooperationen mit anderen kleinen Kommunen Synergien geschaffen oder der Landkreis als
Ubergeordnete Einheit eingebunden werden. Klimaschutz in der Kommune gelingt am besten, wenn auch
dezentrale Zustandigkeiten festgelegt und verwaltungsinterne Arbeitsgruppen oder mindestens
formalisierte Verfahren zur Koordination des Klimaschutzes zwischen allen beteiligten Stellen eingerichtet
werden.

Einrichtung einer referatsiibergreifenden Klimaschutzleitstelle
Ausstattung dieser Stelle mit entsprechenden Mitteln und Kompetenzen
Entwicklung der Aufgabenbeschreibung und der Kostenkalkulation
Beschluss der notwendigen Ausschiisse

Ausschreibung und Besetzung der Stelle

Benennung zustandiger Ansprechpartner*innen

Einrichtung weiterer Gremien: z.B. Energiebeirat, ressortiibergreifende
Arbeitsgruppe zum kommunalen Klimaschutz

Kommunalpolitik

e Stadtverwaltung (alle vom Klimaschutz betroffenen Fachbereiche)

Handlungsschritte

No vk wn =

Initiatoren & Akteure

Kosten, e 1 Personalstelle in Vollzeit — abhéangig von der Organisationsform
Finanzierungs- und e Mittel (Zeit) fUr verwaltungsinterne Zustandigkeiten, Arbeitsgruppen und
Fordermdglichkeiten Gremien
Einsparungen o Indirekt

o THG e Gering

0 Energie

Die Koordinationsstelle fungiert als Bindeglied zwischen den einzelnen Akteuren, biindelt das verteilte
Know-how und die vorhandenen Erfahrungen, treibt und moderiert Klimaschutzvorhaben und unterstiitzt
die Kommune, wo notwendig. Eine zentrale Anlaufstelle im Klimaschutz schafft Uberblick, Gber die vielen
unterschiedlichen klimaschutzbezogenen MaBnahmen und Projekte. Sie starkt den Klimaschutz innerhalb
der Verwaltung und kann dort mittels Multiplikatoreffekt zum Wissenstransfer beitragen. Weiterhin
Ubernimmt sie eine Schlisselfunktion, in der Umsetzung und Koordinierung von KlimaschutzmaBnahmen.
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Klimaschutzkonzept Stadt Pinneberg

Beteiligung an regionalen, nationalen und internationalen Initiativen und Prioritat mittel
Biindnissen zum Klimaschutz

Flankieren Kurzfristig (0-3 Jahre)

Zielgruppe Kommunalpolitik und -verwaltung

Die Vorteile der Mitgliedschaft in Netzwerken bestehen im Informationsaustausch insbesondere auch ber
MaBnahmen zur THG-Reduktion, im Aufbau von Kontakten, in der direkten Unterstiitzung bei
Projektantragen und bei der Drittmitteleinwerbung sowie in der Initilerung von Projekten. Gemeinsam
kdnnen Leitlinien fir lokale Klimapolitik oder die Formulierung von Selbstverpflichtungen der Kommunen
erarbeitet werden. Gleichzeitig stellen die Netzwerke eine Interessenvertretung der Kommunen gegeniber
Akteurinnen auf nationaler, europaischer und internationaler Ebene dar. Uber Netzwerke kénnen sich
Kommunen dafir einsetzen, dass ihre Handlungsmaoglichkeiten im Bereich Klimaschutz erhalten oder sogar
ausgebaut werden. Um die Vorteile, welche die Mitgliedschaft in einem Netzwerk bietet, optimal zu nutzen,
muss die einzelne Kommune selbst aktiv werden. Fiir einen Erfolg ist zudem entscheidend, dass die
politische Flihrung den Netzwerkgedanken mittragt. Beispiele fir kommunale Initiativen zum Klimaschutz
sind die Lokale Agenda 21, die ,Charta der Europaischen Stddte und Gemeinden auf dem Weg zur
Zukunftsbestandigkeit” (Aalborg Charta), der Konvent der Birgermeister fir Klima und Energie sowie
internationale Blindnisse wie das Klima-Blndnis e.V., Energy Cities und Cities for Climate Protection. Mit
ihrem Beitritt verpflichten sich die Mitglieder zu einer aktiven Klimaschutzpolitik und zur Reduktion der
kommunalen Treibhausgase.
Handlungsschritte 1. Entscheidung des Stadtparlamentes/ Gemeinderates zum Beitritt eines
Buindnisses
2. Je nach Biindnis: Unterzeichnung einer Selbstverpflichtung
3. Je nach Bedarf der Kommune: Teilnahme an Veranstaltungen, Kampagnen,
Projekten o0.A.
4. Eventuell: Prifung und Nutzung der Finanzierungsmdglichkeiten von
Bundnis-Mitgliedschaften

Initiatoren & e Kommunalpolitik
Akteure e Stadtverwaltung (alle vom Klimaschutz betroffenen Fachbereiche)
Kosten, e Haushaltsmittel (Offentlichkeitsarbeit, Reprasentation, etc.)
Finanzierungs- und e Mittel aus Fachhaushalten der Kommunen
Fordermdglichkeiten e Fordermittel z.B. aus Stiftungen sind zu prifen
Einsparungen o Indirekt

o THG e Gering

0 Energie

Die Vernetzung mit externen Akteuren ist fir den Klimaschutz von groBer Bedeutung, da sie Ressourcen,
Wissen und Innovationspotenzial zuganglich macht. Externe Akteure wie Klimaschutznetzwerke,
Forschungsinstitute, NGOs und andere Kommunen bringen spezialisierte Fachkenntnisse und Erfahrungen
ein, die zur effektiveren Umsetzung von MaBnahmen beitragen kénnen. Durch den Austausch mit diesen
Akteuren wird der Zugang zu Technologien und Best Practices erleichtert, wodurch MaBnahmen effizienter
und kostenglnstiger gestaltet werden kdnnen.
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Klimaschutzkonzept Stadt Pinneberg

Kommunales Energiemanagement Prioritat hoch
Flankieren Kurzfristig (0-3 Jahre)
Zielgruppe Kommunalpolitik und -verwaltung

Ziel eines kommunalen Energiemanagement ist die Identifikation der Einsparpotenziale in kommunalen
Liegenschaften, sowie dauerhaftes und nachhaltiges Senken von Energieverbrauchen. Durch das
kommunale Energiemanagement wird der Energieverbrauch in kommunalen Liegenschaften regelmaBig
Uberwacht und es werden strategische Energiesparplane fiir den Gebaudebestand entwickelt. Mit einem
regelmaBigen Bericht Gber die Energieverbrauchsstruktur wird der Kosten- und Umweltfaktor Energie im
kommunalen Haushalt transparent. Durch nicht- oder geringinvestive MaBnahmen werden auf Basis der
Energiesparplane Energieeinsparungen erreicht, wofiir ein oder mehrere Energiebeauftragte zustandig sind.
Das kommunale Energiemanagement stellt eine umfassende Querschnittsaufgabe dar, die das
Zusammenwirken der Beteiligten mehrerer Amter und Einrichtungen voraussetzt. Gleichzeitig miissen
Energiebeauftragte unmittelbaren Einfluss auf verschiedene Bereiche nehmen kdénnen, etwa auf
Gebdudegestaltung, Bauphysik, technische Geb&dudeausristung, technischen Gebaudebetrieb,
Gebaudenutzung, BaumaBnahmen, Erarbeitung von Richtlinien und Standards, Energieeinkauf,
Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit. Von der Verwaltungsspitze miissen Kompetenzen dadurch
abgesichert werden, dass sie in der Geschafts- oder Zustandigkeitsordnung oder aber in Energieleitlinien
festgelegt werden: Zugang zu allen Gebauden und technischen Anlagen, zu Gebaude- und Energiedaten;
fachgebundenes Weisungsrecht gegeniber Nutzenden und Betreibenden; die Mdglichkeit, bei allen
Bauprojekten der Kommune, beginnend mit den Architekturwettbewerben, Einfluss zu nehmen.

Handlungsschritte 1. Einsetzen der/des Energiebeauftragten
2. Energie-Controlling der kommunalen Liegenschaften
3. Betriebsoptimierung der einzelnen Gebadude und Gerate
4. Geringinvestive MaBBnahmen zur Energieeinsparung

Initiatoren & e Verwaltung
Akteure e Energiebeauftragte bzw. Angestellte im Gebdudemanagement
Kosten, e Haushaltsmittel (fir zusatzliches Personal & SchulungsmalBnahmen)
Finanzierungs- und e Mittel aus Fachhaushalten der Kommunen
Fordermdglichkeiten e Fordermittel von EU, Bund oder Land fiir geringinvestive Optimierungs-
maBnahmen sind regelmaBig zu prifen
Einsparungen e Indirekt & direkt
o THG o Mittel
o Energie

Energiemanagement erfordert Energiebeauftragte, die technische, elektronische und betriebs-
wirtschaftliche Qualifikationen haben. Angestellte im Gebdaudemanagement und Vor-Ort Personal, das
maBgeblichen Einfluss auf den optimalen Anlagenbetrieb nehmen kann, sollen unterschiedliche
Instrumente des kommunalen Energiemanagements kennenlernen. Fiir Ausbildung und Weiterbildung sind
interne und externe Schulungen nétig.
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Klimaschutzkonzept Stadt Pinneberg

Festsetzung energetischer Standards Prioritat hoch
Ordnungsrecht Kurzfristig (0-3 Jahre)
Zielgruppe Private Haushalte, Gewerbe, Handel & Dienstleistungen (GHD), Industrie

Gebdude weisen ein sehr groBes THG-Einsparpotenzial auf. Ziel ist das Ausschdpfen dieses Potenzials. Technische
Weiterentwicklung und neue gesetzliche Rahmenbedingungen machen die Festlegung energetischer Standards im
Gebaudebereich beim Verkauf kommunalen Baulandes méglich bzw. notwendig. Durch Beschluss im entsprechenden
Ausschuss, sollen in allen Kaufvertrdagen beim Erwerb von kommunalen Grundstiicken energiespezifische
Anforderungen (zum Beispiel Passivhausstandard) verbindlich festgeschrieben werden. Der Bund fordert
energieeffiziente Neubauten, als auch energetisch optimierte Altbauten. Die staatliche Forderung fallt umso hoher
aus, je hoher der energetische Standard des "Effizienzhauses" ist. Die verschiedenen Stufen werden mit Kennzahlen
angegeben: Ein "Effizienzhaus 40" z. B. bendtigt nur 40% der Energie eines Referenzgebaudes. Die bau- und
haustechnischen Vorgaben fiir Effizienzhduser finden sich im Gebaudeenergiegesetz. Welche Effizienzhduser letztlich
gefordert werden, wird in der Bundesforderung fiir effiziente Gebdude (BEG) geregelt.

Handlungsschritte 1. Definition des technischen und energetischen Standards fiir Kommunalbeschluss
2. Beschluss im z.B. Hauptausschuss zur Festsetzung der Energiestandards in Vertragen
beim Verkauf von kommunalem Bauland/ Altbauten
3. Schaffung von Anreizen flr die Einhaltung des vorgegebenen Standards bzw. bei
Ubertreffen des vorgegebenen Standards
4. Prifung der Einhaltung der Energiestandards (zum Beispiel durch ein Ingenieurbiiro)
5. Aktualisierung und Fortschreibung der Standards

Initiatoren & e Verwaltung
Akteure e Hauseigentiimer:iinnen
e Wohnungsbaugesellschaften
Kosten, e Geringer finanzieller und personeller Aufwand zur Festlegung der Standards
Finanzierungs- und e Mdgliche finanzielle Vergiinstigungen (zum Beispiel Rabatte, zinslose Kredite usw.) flr
Fordermdglichkeiten Grundstlckskauferiinnen und/oder Gebaudekauferiinnen bei Einhaltung bzw.
Erreichung eines hoherwertigen energetischen Standards

Einsparungen e Indirekt & direkt

o THG e Mittel

o Energie

Mit dem Begriff Effizienzhaus ist ein (Niedrig-)Energiestandard fiir Wohngebdude und fir Nichtwohn-gebdude
gemeint, deren Energieeffizienz hoher ist, als es das Gesetz vorschreibt. Der Effizienzhausstandard wurde Uber viele
Jahre ausschlieBlich von der Kreditanstalt fir Wiederaufbau (KfW) geférdert und wird daher im Sprachgebrauch auch
haufiger noch als ,KfW-Effizienzhaus” bzw. einfach als KfW 40, KfW 55 usw. bezeichnet. Eine ,Effizienzhaus EE“-Klasse
kann beim Neubau als auch bei einer Altbausanierung erreicht werden, wenn erneuerbare Energien einen Anteil von
mindestens 55 Prozent des fiir die Warme- und Kalteversorgung des Gebdudes erforderlichen Energiebedarfs
erbringen. Eine ,Effizienzhaus NH"-Klasse wird erreicht, wenn flr ein Effizienzhaus ein Nachhaltigkeitszertifikat
ausgestellt wird. Beim Nachhaltigkeitspaket (NH-Paket) muss die akkreditierte Zertifizierungsstelle mit einer
Nachhaltigkeitszertifizierung die Ubereinstimmung der MaBnahme mit den Anforderungen des Qualitatssiegels
.Nachhaltiges Gebaude" (QNG) des Bundesministeriums des Innern, fir Bau und Heimat (BMI) bestatigen.
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Klimaschutzkonzept Stadt Pinneberg

Nachhaltige Beschaffung etablieren Prioritat mittel
Flankieren / Ordnungsrecht Kurzfristig (0-3 Jahre)
Zielgruppe Stadtverwaltung

Die MaBnahme zielt auf die Einfilhrung und Erstellung eines Leitfadens zur nachhaltigen Beschaffung in der
Stadtverwaltung Pinneberg ab. In Deutschland betragt das Volumen der 6ffentlichen Beschaffung im Jahr rund 12 %
des deutschen Bruttoinlandsprodukts oder rund 250 Milliarden Euro. Auf die kommunale Ebene entféllt dabei ein Anteil
von 60 %. Beschaffungen auf kommunaler Ebene haben daher erheblichen marktseitigen Steuerungscharakter und
eine starke Wirkung auf die Thematik Nachhaltigkeit. Nachhaltige Beschaffung bedeutet, die dkologischen, sozialen
und wirtschaftlichen Auswirkungen von Produkten und Dienstleistungen lber deren gesamten Lebenszyklus hinweg
zu berticksichtigen. Der Lebenszyklus umfasst alle erforderlichen Prozessschritte, von der Gewinnung der Rohstoffe
Uber die Produktion bis zur Entsorgung. Produkte und Dienstleistungen werden somit ganzheitlich betrachtet. Ziel ist
neben Ressourcen- und Energieeinsparung, auch die Reduktion von Emissionen, Abfall und Kosten. Grundsatzlich ist
bei der Ausgestaltung der nachhaltigen Beschaffung das Vergaberecht zu beachten. Dieses lasst die Integration von
sozialen und dkologischen Aspekten in verschiedenen Phasen des Beschaffungsprozesses ausdriicklich zu.
Handlungsschritte 1. Identifizierung aller mit der Beschaffung/Vergabe beauftragten Personen in der
Verwaltung und Bildung einer ,Arbeitsgruppe nachhaltige Beschaffung”
2. Ausarbeitung eines Leitfadens zur nachhaltigen Beschaffung und Vergabe inkl.
Festlegung konkreter 6kologische und soziale Kriterien (UBA Datenbank
Umweltkriterien)
3. Grundsatzbeschluss der politischen Ebene oder eine Erklarung der Verwaltungs-
spitze z.B. durch eine spezielle Dienstanweisung oder die Erganzung bestehender
Beschaffungsregelungen
4. Auswahl und Festlegung geeigneter Lieferanten/Partner

Initiatoren & e Verwaltung
Akteure e KNBV.SH (Kompetenzzentrum fiir nachhaltige Beschaffung und Vergabe des Landes
Schleswig-Holstein)
Kosten, e Finanzbedarf entsteht durch die MaBnahme nicht
Finanzierungs- und e Erhohter personeller Aufwand in der Stadtverwaltung zur Erstellung des Leitfadens
Fordermdglichkeiten
Einsparungen e Indirekt
o THG e gering
0 Energie

Mit einer nachhaltigen Beschaffung wird die Verwaltung ihrer Vorbildfunktion gerecht und motiviert Verbraucher:innen
ebenfalls nachhaltig einzukaufen. Zudem kann die Verwaltung kann mit einer nachhaltigen Beschaffung zu einer
Verschiebung des Marktes beitragen. Der Einkauf der Kommunen ist somit auch ein Innovationsmotor. Durch
nachhaltige Beschaffung wird der Klimaschutz ins Zentrum des Verwaltungshandels gestellt. Blrger*innen erkennen
an, dass Steuergelder gut eingesetzt werden und ernsthaft auf Klimaschutzziele hingearbeitet wird. Nachhaltige
Produkte sind, unter Berlicksichtigung der gesamten Lebenszykluskosten, oft glinstiger als umweltschadliche
Alternativen (auch wenn sie im Einkaufspreis eventuell etwas teurer sind) und schonen die Umwelt. Durch sparsamen
Umgang mit den begrenzten globalen Ressourcen, sowie deren effiziente, nachhaltige Nutzung wird die Umwelt
entlasten und zeigt, wie verantwortungsvoller Konsum funktioniert. Die regulatorische Entwicklung geht hin zu immer
mehr verpflichtender Nachhaltigkeit im Einkauf. Durch friihzeitiges Einflihren sind Kommunen gut fiir Veranderungen
gewappnet.
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Klimaschutzkonzept Stadt Pinneberg

Energiebewusste Stadt- und Bebauungsplanung Prioritat mittel
Ordnungsrecht Mittelfristig (4-7 Jahre)
Zielgruppe Private Haushalte, Gewerbe, Handel & Dienstleistungen (GHD), Industrie

Aus vielen Untersuchungen zu den Ursachen und den Auswirkungen des globalen Klimawandels ist deutlich
geworden, dass die kilinftige Ausgestaltung der Raum- und Siedlungsstruktur eine wichtige Rolle fir die
Begrenzung des Energieverbrauchs und klimarelevanter Emissionen, wie auch fir die Abfederung von
Auswirkungen des Klimawandels spielen kann. Im Rahmen der Ausweisung von Neubaugebieten sollte die
Kommune daher unbedingt darauf einwirken, dass die Rahmenbedingungen in zuklinftigen Bebauungs-,
Vorhabens- und ErschlieBungsplénen einen nachhaltigen Klima- und Umweltschutzschutz férdern. Dabei sind
Nutzungsmischung, kompakte Strukturen und quartiersbezogene Zentrenkonzepte notwendige
Voraussetzungen fir Urbanitat und tragen zu einer verbesserten Erreichbarkeit und ErschlieBung von
Nutzungen und Zielen bei. Vertragliche Dichte und ausgewogene Mischung ermdglichen kurze Wege und
leisten somit einen Beitrag zur Reduktion des motorisierten Individualverkehrs (MIV) und der daraus
resultierenden Emissionen.

Handlungsschritte 1. Ausarbeitung und Verabschiedung eines Rahmenkataloges fiir energetische
Mindeststandards in der kommunalen Bauleitplanung (in Anlehnung an die
Selbstverpflichtung von Mindeststandards)

Vorhabenbezogener Abgleich und Abstimmung mit Investor:iinnen
Unterzeichnung privatwirtschaftlicher Vertrage

Umsetzung der Qualitatssicherung

Verwaltung

e Grundstlickseigentiimer:iinnen, Investor:iinnen

e Wohnungsbaugesellschaften

Hwn

Initiatoren & Akteure

Kosten, Finanzierungs- e Haushaltsmittel
und e Personal- und Finanzbedarf entsteht bei der Qualitatssicherung und
Férdermdglichkeiten Informationsbereitstellung

e Erhohter personeller Aufwand in der Stadtverwaltung
(FBIIl - Stadtentwicklung und Bauen)

Einsparungen e Indirekt & direkt
o0 THG e Mittel
0 Energie

Jede Stadt hat sowohl eine Vorbildfunktion als auch die besten Instrumente, Klimaschutz voranzubringen.
Daher ist es wichtig, dass sich die Kommune dieser Instrumente bewusst ist und diese - natirlich abhangig von
den ortlichen Erfordernissen - bestmoglich einsetzt. Dabei wird der Klimaschutz immer einer von vielen
Aspekten bei der Bauleitplanung sein — ihn aber auBen vor zu lassen, ware fatal. Die Kommune hat aus dem
Baugesetzbuch einige Handhabe im stadtplanerischen Bereich. Wenn aber sichergestellt werden soll, dass die
geplanten und gewiinschten Vorgaben zum Energieverbrauch auch umgesetzt werden, kommt man nicht
umhin, Lésungen mit (privatwirtschaftlichen) Vertragen zu finden. Ein unschlagbarer Vorteil ist es dabei, wenn
die Kommune Grundstiickseigentimerin ist. Fiir den Aufwand, den Vorgaben zu Energiestandards bereiten,
kann den Bauherren eine Belohnung (z. B. vorher aufgeschlagener Rabatt auf Grundstlickspreis) geboten
werden. Nicht zu unterschatzen ist aber auch die Qualitats- und Ausflihrungskontrolle, deren Ausgestaltung
im Vorfeld festgelegt werden sollte.
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Einfilhrung Dokumentenmanagement-System (DMS) Prioritat hoch
Flankieren / Technisch Mittelfristig (4-7 Jahre)
Zielgruppe Stadtverwaltung

Digitalisierung spielt beim Klimaschutz eine wichtige Rolle. Das gilt in jedem Fall auch fir die Auswirkungen eines
Dokumentenmanagement-Systems (DMS) auf den CO,-FuBabdruck einer Verwaltung. Jeder eingesparte Druck hilft, wenn
es darum geht, die Umwelt zu schiitzen und zu entlasten. Neben dem bloBen Einsparen von Papier werden auch Drucker
und Ersatzteile, umweltschadliche Toner, Tinte und Verpackungen reduziert oder fallen gar weg. Neben Ressourcen- und
Kosteneinsparungen bringt ein digitales Dokumentenmanagement-System vor allem eine Effizienzsteigerung mit sich. Die
Digitalisierung der Verwaltung gehort einerseits zu einer modernen Verwaltung, schafft Transparenz und dient gleichzeitig
der Ressourcenschonung. Daher sollen sowohl interne Prozesse digitalisiert werden (papierloses Blro, Ausbau der E-Akte)
als auch Dienstleistungen der Verwaltung sukzessive auf Online-Angebote umgestellt werden. Die Einfiihrung einer digitalen
Poststelle ist ebenfalls vorgesehen. Den Mitarbeitenden soll méglichst unkompliziert Home-Office ermdglicht werden. Das
reduziert u.a. die THG-Emissionen durch vermiedene Autofahrten. Durch mobile Arbeitsplatzldsungen kann méglicherweise
Buroflache in der Verwaltung eingespart werden.
Handlungsschritte 1. Beschluss zur Einfiihrung eines Dokumentenmanagement-Systems
2. Mitarbeiterschulungen durch Workshops, Sprechstunden, Video-schulungen, Erstellung von
Handlungsleitfaden
3. Schaffung von Schnittstellen zu Fachverfahren
Einbindung von AuBenstellen und Eigenbetrieben (z.B. KSP, Museum, Feuerwehr, stadt.
Mitarbeiter in Schulen)

5. Power-User festlegen und ausbilden
6. Stufenweise Einflihrung des DMS
7. Anpassung/Erlass von Dienstanweisungen
8. Einflhrung E-Post Ein- und -Ausgang
9. Festlegung der E-Akte als flihrende Akte
Initiatoren & e Verwaltung
Akteure e FBI —Innerer Service, FD Digitalisierung und IT
e 1. Stadtrat
Kosten, e Eswerden Haushaltsmittel zur Anschaffung der technischen Ausstattung (Serverinfrastruktur,
Finanzierungs- und 2. Monitor am Arbeitsplatz) und fiir personellen Aufwand in der Verwaltung bendtigt
Fordermdglichkeiten e Kosten fiir Software, ergdnzende Module und Komponenten, Lizenzen
e Kosten flr Dienstleistungen und Projektmanagement im Rahmen der Einfiihrung
e Kosten flr Support und Updates
Einsparungen e Indirekt & direkt
o THG e Mittel
0 Energie

Die weitgehende Digitalisierung von Dokumenten durch ein DMS schont nicht nur Ressourcen, sondern verringert auch
Kosten. Gleichzeitig werden Mdglichkeiten zur Optimierung der Prozesse in der Verwaltung und erheblichen
Effizienzsteigerung geboten, da Prozesse automatisiert und vor allem digitalisiert ablaufen. Ein Dokumentenmanagement
hilft Workflows durchgdngig zu optimieren, Remote-Arbeit zu vereinfachen und ermdglicht die rechtssichere Ablage von
digitalisierten Dokumenten. Keine physikalischen Ordner, die ganze Rdume in Beschlag nehmen, kein endloses Blattern und
Suchen von Dokumenten aus dem letzten Jahr, keine unnétige Mehrarbeit. Ein Dokumentenmanagement-System kann also
auch im Bereich der 6konomischen Nachhaltigkeit positive Auswirkungen in der Verwaltung haben und nebenbei den
Klimaschutz weiter vorantreiben.
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Bildung eines Energie- und Klimaschutzfonds Prioritat hoch
Finanzieren Mittelfristig (4-7 Jahre)
Zielgruppe Private Haushalte, Gewerbe, Handel & Dienstleistungen, lokale Verwaltung

Die Stadt Pinneberg hat sich ambitionierte Klimaschutzziele gesetzt. Um diese zu erreichen, wird in den
nachsten Jahren ein erhdhter Mitteleinsatz im Bereich der Energie- und Klimaschutzaktivitaten notwendig
sein. Bisher gibt es dafir keine entsprechenden Finanzierungsinstrumente. Eine unbirokratische Mdglichkeit
der dauerhaften Finanzierung des Klimaschutzes bietet ein Fonds. Die MaBnahme kann u.a. wesentlich dazu
beitragen, kapitalintensive Planungen mit hohem THG-Reduktionspotenzial umzusetzen. Die Einrichtung
eines Fonds ist sowohl fiir den Bereich der kommunalen Einrichtungen, als auch fir die Unterstiitzung privater
Initiativen zweckmaBig. Mit der erstmaligen Schaffung eines Energie- und Klimaschutzfonds soll die
Handlungsfahigkeit der Kommune bei Energie- und Klimaschutzfragen sichergestellt, die Kooperation mit
lokalen Akteur*innen gestarkt und Klimaschutz langfristig in der Kommune verankert werden.

Handlungsschritte Chancen eines Fonds in bilateralen Gesprachen abwagen

Entwicklung des Fondskonzepts

Sicherung der Finanzausstattung

Entwicklung von Forderkriterien

Entwicklung mdglichst einfacher Antragsverfahren

Grindung des Fonds mit engagierten Akteuren und jahrliches Controlling
Begleitende Offentlichkeitsarbeit zur Existenz von

Finanzierungsmaoglichkeiten, zu Antragsverfahren und dhnlichen Punkten

No vk wn =

Initiatoren & Akteure e Fachbereich Ill - Stadtentwicklung und Bauen bzw.
Klimaschutzmanagement
e Stiftungen und sonstige lokale Organisationen
e Energieversorger
e Gewerbe, Handel, Dienstleistungen (GHD), Industrie

Kosten, Finanzierungs- e Haushaltsmittel
und e Als Grundstock kann die Kommune zum Beispiel ab einem Euro pro
Fordermdglichkeiten Einwohner*in investieren oder 0,25- EUR je emittierte Tonne CO.e

e Klimaschutzfonds der Stadt und der Stadtwerke: Von stadtischer Seite kann
ein Teil der Konzessionsabgaben zweckgebunden als Beitrag in den Fonds
flieBen. Die Stadtwerke und weitere wichtige Akteure im Klimaschutz
sollten sich ebenfalls beteiligen.

Einsparungen e Indirekt
o THG e Mittel
o Energie

Die Stadt Pinneberg richtet einen Energie- und Klimaschutzfonds ein. Dieser gewahrt als freiwillige Leistung
Zuschiisse zu MaBnahmen und Projekten des Klimaschutzes sowie der Klimafolgenanpassung, die zur
Reduktion der Emissionen von klimawirksamen atmospharischen Spurengasen, z. B. Kohlenstoffdioxid,
beitragen, der Forderung regenerativer Energieerzeugung dienen oder den notwendigen Anpassungen an

die Folien des Klimawandels ierecht werden.
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Erstellung eines Hitzeaktionsplan Prioritat hoch
Flankieren / Informieren & Offentlichkeitsarbeit Mittelfristig (4-7 Jahre)
Zielgruppe gesamte Bevolkerung

Im Zuge des Klimawandels werden Hitzewellen und Dirreperioden in Deutschland selbst mit erfolgreichem
Klimaschutz immer haufiger auftreten. Extreme Hitze stellt eine groBe Gefahr fiir die Gesundheit dar und kann zu
verschiedenen assoziierten Erkrankungen wie Hitzekrampfe, Hitzeschlag und Hitzeerschépfung fiihren. Auch Natur,
Landwirtschaft und Wirtschaft leiden unter den Temperaturveranderungen. Daher missen Kommunen MaBnahmen
ergreifen um sich anzupassen und zu schitzen. Eine wichtige Grundlage und Teil der Anpassung an den Klimawandel
ist das Erstellen eines Hitzeaktionsplans. Ziele eines Hitzeaktionsplans sind der Schutz der Bevdlkerung und Pravention
vor hitzebedingten Erkrankungen und Todesfallen, sowie Schutz der Stadt und der Natur. Der Plan sollte lokal
angepasst und auf die Bedirfnisse der Stadt Pinneberg abgestimmt sein. Wichtig sind zu Beginn entsprechende
Analysen und Risikobewertungen. Es sollten bei der Erstellung drei Strategien beachtet werden: Strategie zur
Risikokommunikation (Hilfesysteme und die Kommunikation an die Bevolkerung), Strategie fir das Management von
akuten Hitzeereignissen und Strategie fiir wirkungsvolle, langfristige MaBnahmen zum Schutz vor Hitzeextremen (z. B.
durch Stadtbegriinung, Wasserflachen, Trinkwasserbrunnen, Entsiegeln, Beschattung von 6ffentlichen Platzen etc.).
Besonders vulnerable Personengruppen sollten bei Akut-MaBnahmen in den Fokus gestellt werden. Darunter zahlen:

» altere Menschen, sowie chronisch Erkrankte, Beeintrachtigte oder behinderte Menschen kleine Kinder,
Sauglinge und schwangere Personen

» im Freien, korperlich arbeitende Personengruppen

» Menschen, die gerade keine Wohnung haben oder in Gemeinschaftsunterkiinften leben

Handlungsschritte 1. Einrichtung einer referatsibergreifenden Arbeitsgruppe und einer
zentralen Koordinierungsstelle
2. politischer  Beschluss zur  Erstellung und Umsetzung eines
Hitzeaktionsplans
3. Erstellung eines Hitzeaktionsplans und Erarbeitung von kurz-, mittel- und
langfristigen MaBnahmen sowie von Notfallplanen
Priorisierung von MaBBnahmen
Benennung zustandiger Ansprechpartner*innen
Presse — und Offentlichkeitsarbeit

IS

Initiatoren & Akteure

Kommunalpolitik & Stadtverwaltung
e Wetterdienste, Lokalpresse, Radio, Pflege- und Notfalldienste, Feuerwehr

Kosten, e Haushaltsmittel - zur Umsetzung einzelner MaBnahmen kénnten Mittel aus
Finanzierungs- und einem Energie- und Klimaschutzfonds geeignet sein
Fordermdoglichkeiten e Vor allem fiir eine umfangreiche Offentlichkeitsarbeit und fiir den Aufbau
einer Koordinierungsstelle ist ein ausreichendes Budget notwendig
Einsparungen e Indirekt
o THG e Gering
0 Energie

Hitze beeintrachtigt die Gesundheit, gefdhrdet die Lebensqualitat in den Stadten und Gemeinden und fihrt zu
schlechteren Wohn- und Arbeitsbedingungen. Die Belastung durch Hitze ist somit ein zentraler Parameter fiir die
Lebensqualitat in einer Stadt. Die raumliche Betroffenheit durch Hitze ergibt sich aus der stadtebaulichen Struktur und
der Lage von Kalt- und Frischluftschneisen. Entsprechend der rdumlichen Betroffenheit durch Hitze missen die
MaBnahmen zur Hitzevorsorge auf unterschiedlichen raumlichen Ebenen ansetzen.
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Treibhausgasneutrale (. klimaneutrale”) Verwaltung etablieren Prioritat hoch
Flankieren Langfristig (=7 Jahre)
Zielgruppe Stadtverwaltung

Im Rahmen der Beschlussfassung zu strategischen Zielen wurde durch die Ratsversammlung festgelegt, dass die
Stadt Pinneberg bis zum Jahr 2035 klimaneutral wird. Dazu muss auch die Stadtverwaltung ihren Beitrag leisten und
zum selben Zieljahr klimaneutral sein. Dadurch nimmt die Stadtverwaltung ihre Vorbildfunktion wahr und geht
voraus. Die Stadtverwaltung Pinneberg soll hierfiir ein "Arbeitsprogramm Klimaneutrale Verwaltung 2035"
erarbeiten, im dessen Rahmen werden fachbereichsiibergreifend viele unterschiedliche MaBBnahmen entwickelt,
welche zum Ziel der Treibhausgasneutralitat beitragen.

Handlungsschritte 1. Set-up des Vorhabens

2. System- und Bilanzgrenzen festlegen

3. THG-Bilanzierung einflihren / vornehmen = Ist-Zustand abbilden = regelmaBige
Aktualisierung (Rhythmus festlegen)

4. Klimaschutz- und THG-Minderungsziele festlegen

5. MaBnahmen planen, kommunizieren und umsetzen; ggf. Kompensation nicht
unvermeidbarer Emissionen

6. Fortlaufendes Controlling der Zielerreichung; ggf. Anpassung der Zielsetzungen
und MaBnahmen (Kreislauf)

Initiatoren & e Verwaltung
Akteure
Kosten, e Finanzbedarf entsteht durch die MaBnahme nicht
Finanzierungs- und e Erhohter personeller Aufwand in der Stadtverwaltung zur Erstellung des
Fordermdglichkeiten Leitfadens
Einsparungen e Indirekt
o0 THG e gering
0 Energie

Der Weg zur treibhausgasneutralen Verwaltung ist mit tiefgreifendem Wandel verbunden, der das gesamte
Verwaltungsgeschehen betrifft. Es handelt sich um ein langfristiges, strategisches und amteriibergreifendes
Vorhaben, flr das sich ein schrittweises, strukturiertes und projektartiges Vorgehen empfiehlt. Die Bereitschaft zu
klimafreundlichem Verhalten ist in der Verwaltung nicht unbedingt groBer als auBerhalb. Nicht alle Beschaftigten
freuen sich, wenn aus Griinden des Klimaschutzes Gewohnheiten in Frage gestellt und neue Routinen und Ablaufe
etabliert werden. Mehr Arbeit im Homeoffice und das Ersetzen von Dienstreisen durch Videokonferenzen mégen
noch begriBt werden. AusschlieBlich kaltes Wasser auf den Toiletten, Etagendrucker statt Birodrucker oder weniger
Fleischgerichte in den Kantinen werden manche bereits als Einschrankung erleben, lange Bahnfahrten statt
Flugzeugnutzung, die Abkehr vom personengebundenen Biro oder das Absenken der Raumtemperatur vielleicht
sogar schon als Zumutung. Im Umgang mit konkreten KlimaschutzmaBnahmen kann die Stadt in ihrer Verwaltung
ein praktisches und sehr konkretes Verstandnis fiir die vielfaltigen Hemmnisse und Schwierigkeiten entwickeln. Aber
auch fiir die Méglichkeiten und Losungen sowie fiir deren Erfolgsbedingungen. Fir die Gestaltung und den Vollzug
der Klimapolitik kdnnen das daraus entstehende Erfahrungswissen und die Problemlésungskompetenz sehr wertvoll
sein, vorausgesetzt der Austausch und die Kommunikation zwischen den Entscheidungstragern und den
Betroffenen in der Verwaltung funktionieren.
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Potenzialanalyse und Flachenmanagement fiir Erneuerbare Energien Prioritat hoch
Flankieren Kurzfristig (0-3 Jahre)
Zielgruppe Burger:iinnen, Investor:innen

Die Ergebnisse von Energiepotenzialanalysen sind Grundlage der kommunalen MaBnahmenkonzipierung
und Steuerung der raumlichen Entwicklung. Sie sollen zur Auswechslung fossiler Energietrdger beitragen.
Es ist Aufgabe der Kommunen, das standortspezifische theoretische, technische und wirtschaftliche
Potenzial der Erneuerbaren Energien innerhalb ihrer Grenzen zu ermitteln. Ebenso konnen im
Flachennutzungsplan explizit Flachen flr Erneuerbare Energien ausgewiesen werden, zum Beispiel fir
Freiraumsolaranlagen. Fester Bestandteil und Ergebnis der Potenzialanalyse ist neben der Identifizierung
auch die Ausweisung von Vorranggebieten und Idealstandorten: beispielsweise in Form einer Karte mit
den Flachen der Kommune und deren Kategorisierung Gber Eignungsgrade fiir die jeweilige Technologie,
wie ein Solarkataster, in dem alle relevanten Angaben wie Neigung, Ausrichtung, Gebdudehdhe und Statik
erfasst sind. Innerhalb der kommunalen Grenzen der Stadt sollen Vorranggebiete fiir die Nutzung
Erneuerbarer Energien identifiziert und ausgewiesen werden. Die finanzielle Beteiligung von Blirger:iinnen
und Investor:innen soll geprift und wenn mdéglich forciert werden.

Handlungsschritte 1. Datenerhebung und -analyse zum Energieverbrauch und zum Bestand
von Erneuerbare-Energien-Anlagen
2. Berechnung der Potenziale verschiedener Technologien
3. Qualitative Analyse von Starken und Schwachen sowie zum Aufzeigen von
Chancen und Risiken des Untersuchungsgebiets
4. Aufbau eines effektiven, auf Blrgerschafts- und Investor:innenbeteiligung
basierenden Flachenmanagements (Z.B. Flachen- oder Solarbdrse)
Initiatoren & e Stadtverwaltung,
Akteure e Fachbereich Stadtentwicklung und Bauen
e Fachdienst Digitalisierung & IT
e Presse- und Offentlichkeitsarbeit
e Energieversorger bzw. Netzbetreiber

Kosten, e die Kosten fir die Potenzialerfassung sind als gering zu bezeichnen

Finanzierungs- und e verwaltungsinterne Ressourcen sollten, soweit moglich, genutzt werden

Fordermdglichkeiten die Bereitstellung einer o6ffentlichen Flachen- bzw. Solarbérse wurde
finanzielle Mittel fir Werbung, Offentlichkeitsarbeit und technische
Unterstlitzung erfordern

Einsparungen o0 Indirekt
o THG 0 niedrig
0 Energie

Die Potenzialanalyse zielt darauf ab, bisher ungenutzte Flachen fiir Erneuerbare Energien zu identifizieren.
Durch die Analyse werden bisher nicht identifizierte Flachen erkannt, die zur Maximierung der
Energiegewinnung beitragen konnen. Ein zentrales Ziel der Potenzialanalyse ist es, die Flachenbedarfsziele
vollstandig auszuschdpfen. Sie bietet eine umfassende Betrachtung aller relevanten Faktoren, um eine
nachhaltige und effiziente Nutzung der Flachen sicherzustellen. Sie integriert 6kologische, technische und
rechtliche Aspekte und prift ausfihrlich, welche Erneuerbaren Energien auf den jeweiligen Flachen am
sinnvollsten eingesetzt werden kdnnen.
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PV-Offensive — Ausstattung aller kommunalen Dachflachen mit PV-Anlagen Prioritat hoch
Technisch Kurzfristig (0-3 Jahre)
Zielgruppe Stadtverwaltung

Diese MaBnahme zielt darauf ab, die Ausstattung der stadtischen Flachen mit PV-Anlagen zu beschleunigen und
den Autarkiegrad der Kommune zu steigern. Ab 2025 soll dafiir jahrlich die Ausstattung von mindestens einer
stadtischen Flache mit einer PV-Anlage angestrebt werden. Die Anlagen werden priorisiert bei jeder Sanierungs-
oder NeubaumaBnahme errichtet. Eine Herrichtung von z.B. Dachflachen hinsichtlich Statik und Dammung
(vorgezogene InstandhaltungsmaBnahmen) wird bei der Errichtung von PV-Anlagen einkalkuliert, wobei auch die
Maéglichkeit einer kombinierten Dachbegriinung gepriift wird. Ubergeordnetes Ziel ist die maximale Belegung der
stadtischen Liegenschaften und Flachen mit PV-Anlagen. Uber die kommenden Jahre hinweg soll jihrlich
mindestens eine z.B. Dachflache einer Bestandsimmobilie, eines Neubauprojektes oder eine Freiflache eine PV-
Anlage erhalten. Hierzu sollen alle Dachflachen des Gebaudebestandes der Stadt analysiert und zur Vorbereitung
der Aufnahme der PV-Anlagen die Dachflachen baulich ertlichtigt bzw. vorbereitet werden. Im Rahmen von
Neubauprojekten soll eine Aufnahme von PV-Anlagen auf geeigneten Dach- und/oder Fassadenflachen planerisch
und statisch immer miteingeplant und auch baulich umgesetzt werden

Handlungsschritte 1. Systematische Analyse und Priorisierung von Frei- und Dachflachen fir die
Errichtung von PV-Anlagen (GE1)

2. Evaluation der bestehenden Finanzierungs- und Fordermdglichkeiten und Auswahl

der passenden Finanzierungsinstrumente bzw. Sicherstellung der finanziellen

Ressourcen
3. Planung und Umsetzung der MaBnahme
Initiatoren & e Stadtverwaltung
Akteure e Kommunaler Servicebetrieb Pinneberg
Kosten, e Eswerden Investitionen flr die Errichtung von PV-Anlagen auf kommunalen
Finanzierungs- und Liegenschaften notwendig sein (bspw. kleines Dach ca. 600,- EUR/m?inkl.
Fordermdglichkeiten Speicher, groBes Dach ca. 330,- EUR/m? inkl. Speicher)

e Die Moglichkeit zur Kooperation (Contracting) mit Investor:iinnen und Nutzung
eines Mieterstrom Modells sollte geprift werden

e langfristige Kosten — flr Personal zur Durchfiihrung des Projekts

e Forderprogramme der EU, des Bundes und des Landes sind regelmaBig zu priifen

Einsparungen e Direkt
o THG e mittel
o0 Energie

Letztendlich steht und fallt die Installation von PV-Anlagen mit dem Vorhandensein geeigneter Flachen. Genau an
dieser Stelle kommen die Kommunen ins Spiel, da sie z.B. liber wertvolle Dachflachen verfigen, die fur die
Stromerzeugung durch Photovoltaik genutzt werden kénnen. Laut der Deutschen Energie-Agentur GmbH (dena)
gibt es 186.000 6ffentliche Gebaude in Deutschland. Die meisten davon sind in kommunalem Besitz, wie z.B.
Verwaltungsgebaude, Schulen, Sportstatten oder Kindergarten. Fir Kommunen bieten sich hier vielfaltige
Varianten. Neben der Eigenfinanzierung von PV-Anlagen kdnnen sie die Flache auch an Dritte verpachten, bspw.
an Stadtwerke oder lokale Birgerenergiegenossenschaften. Neben dem wichtigen Beitrag zum kommunalen
Umwelt- und Klimaschutz senken PV-Anlagen die Energiekosten kommunaler Gebdude. Denn laut einer aktuellen
dena-Studie von 2018 geben Kommunen in Deutschland etwa 4 Milliarden Euro fir die Strom und
Warmeversorgung ihrer Liegenschaften aus. Energien umzusteigen und damit wichtige Weichen fir die Zukunft
zu stellen.
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Energieberatung fiir Biirger:innen Prioritat hoch
Informieren und Offentlichkeitsarbeit Kurzfristig (0-3 Jahre)
Zielgruppe Private Haushalte

Je nach Lebensstil und -bedingungen ergeben sich in einzelnen Haushalten sehr unterschiedliche Probleme
und damit verbunden verschiedene Ansatzpunkte zum Energieverbrauch. Deshalb ist eine spezialisierte
Beratung von verschiedenen Zielgruppen notwendig, die sich durch die Zusammenarbeit mit verschiedenen
Amtern am besten ansprechen lassen. In Zusammenarbeit mit Verbraucherzentralen, Energieagenturen
oder Energieversorgungsunternehmen werden (blicherweise zu festen Zeiten Energieberatungen in
Beratungsstellen oder direkt in Raumlichkeiten der Verwaltung angeboten. Diese sind meist kostenlos oder
gegen eine geringe Gebuhr zu erhalten. Es handelt sich um eine grundsatzliche und allgemeine Beratung.
Zu einer Vor-Ort-Beratung kommt ein*e Energiesparberater*in in die Haushalte, um gezielt und
bedurfnisorientiert zu informieren. Fur diese Beratung kénnen je nach gewlinschter Beratungstiefe und
fachlicher Ausrichtung der Beratung verschiedene Varianten zur Verfligung stehen.

Handlungsschritte 1. Kontaktaufnahme zum Verbraucherschutz SH und Sondierung der
Beratungsmoglichkeiten vor Ort in Pinneberg
2. Bereitstellung einer geeigneten Raumlichkeit
Sicherstellung der technischen Ausstattung
4. Terminabsprachen = mit  Verbraucherschutz  bzw.  zustandigem
Energieberater
5. Begleitende Offentlichkeitsarbeit, Pressemitteilung, umfassende &
weiterfiihrende Informationen auf Website der Kommune

w

Initiatoren & e Stadtverwaltung

Akteure e Verbraucherschutz Schleswig-Holstein

Kosten, e Dank der Bundesférderung flr Energieberatung der Verbraucherzentrale
Finanzierungs- und und der Beteiligung des Kreises Pinneberg ist die “stationare Beratung”, als
Fordermdglichkeiten auch die ,aufsuchende Beratung” fir die Verbraucherinnen und

Verbraucher entgeltfrei

e Es entstehen der Kommune geringe Kosten fir die Bereitstellung der
Raumlichkeit

e Die techn. und rdumliche Ausstattung sollte bestenfalls aus bereits
vorhandenen Mobeln und Geratschaften gewahrleistet werden und keine
zusatzlichen Sachkosten verursachen.

e Zusatzliche Personalkosten ergeben sich nicht

Einsparungen e Indirekt
o THG e Niedrig
o0 Energie

Um die selbstgesetzten Klimaschutzziele der Stadt zu erreichen, ist in Zukunft ein erhéhter Fokus auf die
effiziente Nutzung und die Einsparung von Energien notwendig. Dies betrifft komplexe Themenfelder wie
die Auswahl eines zukunftsorientierten Heizsystems und des Energietrdgers bei der energetischen
Sanierung von Gebduden oder bei Neubauten, ebenso wie die Umsetzung von einfachen
EnergiespaBmaBnahmen in bestehenden Wohngebauden. Die privaten Haushalte, als einer der groBten
Energieverbraucher im Stadtgebiet, mlssen zukiinftig, auch durch umfassende Beratungsleistungen, starker
als bisher motiviert werden den Anliegen des Klimaschutzes gerecht zu werden, Kosten und Energien
einzusparen und lhren Teil fur eine lebenswerte Zukunft in Pinneberg beizutragen.
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Die griine Hausnummer Prioritat mittel
Finanzieren / Informieren und Offentlichkeitsarbeit Kurzfristig (0-3 Jahre)
Zielgruppe Private Haushalte

Griine Hausnummer — was ist das?

Die Griine Hausnummer ist eine Auszeichnung fir Gebaudeeigentiimer, die energieeffizient saniert oder gebaut
haben und honoriert damit ihren Einsatz fir den Klimaschutz. Die ausgezeichneten Hauseigentiimer:iinnen
erhalten eine individuelle Griine Hausnummer, die am Haus angebracht werden kann, sowie eine Urkunde fiir ihr
vorbildliches Engagement. Unter allen Teilnehmer*innen werden zusatzlich Preise verlost.

Im Kreisgebiet Pinneberg gibt es aktuell, vorangetrieben durch das Klimaschutznetzwerk, Uberlegungen zur
Einfihrung der griinen Hausnummer in den einzelnen Kommunen bzw. im gesamten Kreisgebiet. Dies soll im
besten Fall, basierend auf einer Kooperation aller Gemeinden im Kreisgebiet erfolgen. Federfiihrend ist hierbei die
Stabstelle Klimaschutz des Kreises Pinneberg. Die Stadt soll sich an der MaBBnahme beteiligen und engagierte
Hausbesitzer:innen, fiir vollzogene Effizienz- und SanierungsmafBnahmen auszeichnen.

1. Kontaktaufnahme Klimaschutz Netzwerk Pinneberg

2. Sicherstellung der finanziellen Ressourcen (z.B. aus Energie und Klimaschutzfonds)

3. Erstellung Bewerbungsbogen

4. Begleitende Offentlichkeitsarbeit, Pressemitteilung, umfassende & weiterfiihrende
Informationen auf Website der Kommune

Handlungsschritte

Initiatoren & Akteure Stadtverwaltung

e Klimaschutz Kreis Pinneberg

Kosten, e Zusatzliche Personalkosten ergeben sich nicht
Finanzierungs- und e Es entstehen Kosten fir Herstellung der Hausnr. und im Zuge der Verlosung
Fordermdglichkeiten (Energie- und Klimaschutzfonds)

e Eine Forderung durch die Gesellschaft fir Energie und Klimaschutz Schleswig-
Holstein GmbH ist zu prifen

Einsparungen e Indirekt
o THG e Niedrig
0 Energie

In privaten Haushalten werden Uber 80 Prozent des Energiebedarfs fiir Heizung und Warm-wasser benétigt.
Entsprechend groB sind die Einsparpotenziale. Das Bundes-Klimaschutzgesetz legt fest, dass Deutschland bis 2045
treibhausgasneutral werden soll. Die Stadt Pinneberg hat sich selbst sogar noch ambitioniertere Ziele gesetzt. Das
gilt auch fir den Gebdudebestand. Dazu ist es unverzichtbar, dass mdglichst viele Hauseigentiimer aktiv werden
und ihr Haus auf einen neuen energetischen Stand bringen. Mit der Auszeichnung Griine Hausnummer werden
gute Beispiele fiir energieeffizientes Bauen und Sanieren gewiirdigt und fiir die Offentlichkeit sichtbar gemacht.
Diese guten Beispiele sollen zum Nachahmen anregen. Die Aktivierung und das Engagement jeder und jedes
Einzelnen ist notig, um die Klimaschutzziele zu erreichen.
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Entwicklung einer strategischen Warmeplanung Prioritat hoch
Ordnungsrecht Kurzfristig (0-3 Jahre)
Zielgruppe Private Haushalte, Gewerbe, Handel und Dienstleistungen (GHD), Industrie

Der Anteil Erneuerbarer Energien zur Deckung des Warmebedarfs lag in Pinneberg im Jahr 2023 bei 4,4 Prozent. Um die
Klimaschutzziele zu erreichen, muss ihre Nutzung im Warmebereich ausgebaut werden. Fernwarme leistet bereits jetzt
einen wichtigen Beitrag zu einer sicheren Warmeversorgung mit regionaler Wertschépfung. Allerdings wird diese
leitungsgebundene Warmeversorgung auch mithilfe fossiler Brennstoffe erzeugt. Aus diesem Grund miissen Warmenetze
effizienter werden und auf Erneuerbare Energien und unvermeidbare Abwarme umgestellt werden. Eine strategische
Warmeplanung bietet eine sehr gute Grundlage fir die Dekarbonisierung der Warmenetze und den Betrieb von neuen
Netzen auf Basis Erneuerbarer Energien.

Handlungsschritte 1. Ausbau der Personalressourcen zur Entwicklung einer strategischen Warmeplanung
2. Einrichtung einer zentralen Koordinierungsstelle, beispielsweise als Stabsstelle in der
Verwaltung

3. Treffen klimaschutzbezogener Regelungen fiir die stadtebaulichen Planungen im Rahmen
der kommunalen Bauleitplanung und flr Sanierungs-, Entwicklungs- und
UmbaumaBnahmen der Stadterneuerung, ermdoglicht durch die Novellierung des
Baugesetzbuchs (BauGB)

4. Stadtebauliche Vertrage auf Quartiersebene vereinbaren, um auf die Warmeversorgung
eines Quartiers Einfluss zu nehmen, da diese nicht an den Festsetzungskatalog des § 9
BauGB gebunden sind

5. Entwicklung einer strategischen Warmeplanung mit Informationen zu aktuellen
Warmenetzen, kurzfristigen Entwicklungen der Vorranggebiete flir Warmenetze und
langfristigen Ausbauplanen

6. Vorantreiben der Warmeplanung mit regelmaBigen Treffen und einem jahrlichen
Monitoringbericht

7. Kontrahierungszwang fiir ~ Neubauten und Bestandsgebdude bei gréBeren
SanierungsmaBnahmen priifen

8. Sukzessive Abschaltung der Gasnetze, sobald Wéarmeversorgung aus Erneuerbaren
Energiequellen verflgbar ist und keine geschitzten Gaskund*innen mehr vorhanden sind

Initiatoren & e Stadtverwaltung
Akteure e Stadtwerke
Kosten, e  Zur Finanzierung der entstehenden Kosten, erhalt die Stadt Pinneberg gem. §7 Abs. 9 EWKG
Finanzierungs- und Landesmittel zur Aufstellung eines kommunalen Kélte- und Warmeplans
Fordermdglichkeiten
Einsparungen e Direkt

o0 THG e hoch

o Energie

Die Entwicklung einer strategischen Warmeplanung ist eine Moglichkeit zur Energieleitplanung fir das gesamte
Gemeindegebiet. Als strategisches Planungsinstrument dient sie einer nachhaltigen, integrierten Entwicklung und kann
maBgeblich zur Versorgungssicherheit und Importunabhangigkeit beitragen. Stadte und Gemeinden kdnnen auf dieser
Basis einen eigenen Fahrplan fiir eine treibhausgasneutrale Warmeversorgung erarbeiten, der optimal zu den
Bedingungen vor Ort passt. Zugleich sollen Birgerinnen und Biirger Planungssicherheit bei Entscheidungen Uber die
zukiinftige Warmeversorgung erhalten.
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Forderprogramm Stecker-Solargerate Prioritat mittel
Finanzieren / Technisch Mittelfristig (4-7 Jahre)
Zielgruppe Private Haushalte

Die Stadt Pinneberg hat sich ambitionierte Klimaschutzziele gesetzt. Um diese bis zum Zieljahr 2035 zu
erreichen, wird in den nachsten Jahren ein deutlicher Anstieg bei der Erzeugung von erneuerbaren Energien
im Stadtgebiet notig sein. Um auch Nutzergruppen ohne groBe Dachflachen fir die notwendige
Energiewende zu begeistern, soll fur diese die Mdglichkeit geschaffen und gefordert werden eigenen Strom
zu erzeugen und zu nutzen. Da das Forderprogramm ,Klimaschutz fiir Birgerinnen und Birger” des Landes
Schleswig-Holstein eingestellt und auch nicht fortgefihrt wird, sollte die Stadt Pinneberg eigene
Forderoptionen anbieten.

Ohne groBere Investition in der gemieteten Wohnung, dem selbstgenutzten Wohneigentum oder dem
gepachteten Garten eigenen Strom erzeugen? Diese Idee kann mit einer Forderung zur Anschaffung von
Steckersolargeréte flr Pinneberger Blirgeriinnen umgesetzt werden. Diese hat das Ziel, den Ausbau der
Photovoltaik in Pinneberg gezielt zu unterstiitzen und weiter zu beschleunigen, indem die Wirtschaftlichkeit
von Mini-Solaranlagen verbessert wird.

Handlungsschritte 1. Sicherung der Finanzausstattung (z.B. aus Energie- und Klimaschutzfonds)
2. Entwicklung einer Forderrichtlinie, Datenschutzverordnung &
Rechtsbehelfsverzicht

3. Entwicklung mdéglichst einfacher Antragsverfahren
4. Begleitende Offentlichkeitsarbeit zur Existenz von
Finanzierungsmaoglichkeiten, zu Antragsverfahren und dhnlichen Punkten

Initiatoren & e Stadtverwaltung

Akteure e Energieversorger bzw. Netzbetreiber

Kosten, e Die Forderung von z.B. 100 Steckersolar-Geraten a 200,- EUR versucht Kosten
Finanzierungs- und in Héhe von 20.000 EUR. Daflir sind Haushaltsmittel bzw. Mittel aus dem
Fordermdglichkeiten Energie- und Klimaschutzfonds notwendig.

e Die Beteiligung der Stadtwerke als Netzbetreiber und NutznieBer ist zu prifen.

Einsparungen 0 Indirekt & direkt
o THG o Der eigens produzierte Strom kann gem. einer Faustformel 312 kg CO,/Jahr
0 Energie vermeiden.

0 BeizB. 100 forderfahigen Anlagen besteht ein maximales
Reduktionspotenzial von 31,2 Tonnen CO.e pro Jahr
o Niedrig

Dieses Forderprogramm soll vorrangig Mieter und Eigentiimer von Wohnungen ansprechen. Mit der
einfachen Installation eines Stecker-Solargerdtes z.B. am Balkon, auf der Terrasse, der Garage oder dem
Gartenhduschen, kann der eigene Energiebedarf durch selbsterzeugten Strom reduziert werden. Der
produzierte Strom wird Uber eine Steckdose mit dem Stromkreis des Haushalts verbunden und versorgt die
angeschlossenen Gerate, z.B. Fernseher, Waschmaschine oder Geschirrspuler. Der Stromzéhler |auft in diesen
Zeiten langsamer und es wird weniger Netzstrom bendtigt. So haben Besitzer eines Stecker-Solargerates die
Mdglichkeit, ihre Stromkosten zu reduzieren. Laufen keine elektronischen Endverbraucher, wird der Strom ins
Netz eingespeist.
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Erneuerbare Energiewdrme fiir Warmenetze im Bestand und Neubau Prioritat hoch
Ordnungsrecht / Technisch Langfristig (>7 Jahre)
Zielgruppe Private Haushalte, Gewerbe, Handel und Dienstleistungen (GHD), Industrie

Die Warmewende ist ein wesentlicher Baustein der Gestaltung einer klimafreundlichen Zukunft. Warme macht
mehr als 50 Prozent des gesamten deutschen Endenergieverbrauchs aus. Daher zielt die Warmewende als
Bestandteil der Energiewende darauf ab, erstens den Energieverbrauch zu senken und zweitens die
Warmeversorgung auf erneuerbare Energien umzustellen. Der Anteil Erneuerbarer Energien lag im Jahr 2023 in
Pinneberg beim Warmebedarf bei lediglich 4,4 Prozent. Solar- und Geothermie sowie Warmepumpen sind bei der
Bereitstellung von Warme weiterhin Randtechnologien. Ein Teil von Warme aus Erneuerbaren Energien wird
mithilfe von Biomasse hergestellt, iberwiegend aus Holz. Rund 16 Prozent der Heizenergie kommen als
Fernwarme in die Hauser. Dieser Anteil muss zukiinftig gesteigert und auf ausschlieBlich Erneuerbare Energien
und unvermeidbare Abwarme umgestellt werden.

Handlungsschritte 1. Die Warmeplanung beginnt idealerweise mit einer Zieldefinition durch den Rat der
Kommune: Eventuell lasst sich das Ziel aus bereits vorliegenden Klimaschutz -
konzepten ableiten. Ist kein Klimaschutzkonzept vorhanden, sollte ein Leitbild
entwickelt werden, das von der Ratsmehrheit getragen wird.

2. Erstellen von Transformationsplanen fiir bestehende Fernwarmenetze

3. Erstellen von Machbarkeitsstudien fir neue Warmenetze aus Erneuerbaren
Energien

4. Potenzialermittlung der Abwarmenutzung aus Industrie, Gewerbe und Abwasser

5. Aufbau verschiedener Warmenetze aus Erneuerbaren Energien zur Nutzung der
lokalen Energiepotenziale: Umweltwdrme aus Erdreich, Wasser, Umgebungsluft
und Biomasse

6. Kontrahierungszwang fiir Neubauten und bei gréBeren SanierungsmaBnahmen
von Bestandsgebauden priifen

7. Integration Erneuerbarer Energien bei der Umstellung und Erweiterung des
vorhandenen Fernwarmenetzes vorantreiben und beschleunigen

Initiatoren & e Stadtverwaltung

Akteure e Stadtwerke

Kosten, e Mit der Bundesforderung fiir effiziente Warmenetze (BEW) wird der Neubau von
Finanzierungs- und Warmenetzen mit hohen Anteilen erneuerbaren Energien sowie die
Fordermdglichkeiten Dekarbonisierung von bestehenden Netzen gefordert.

e Langfristig — fur Personal zur Durchfiihrung des Projekts

Einsparungen e Direkt
o THG e hoch
o Energie

Die Warmewende ist ein wesentlicher Baustein der Gestaltung einer klimafreundlichen Zukunft. Neben Strom und
Verkehr hat der Warmesektor mit ca. 59 % den hdchsten Endenergieverbrauch in Deutschland (Angaben des
Umweltbundesamtes fiir 2021). Der Anteil der erneuerbaren Energien fiir die Warme und Kalte steigt zwar stetig,
lag aber in 2022 nur bei 18,2 %. Daher zielt die Warmewende als Bestandteil der Energiewende darauf ab, erstens
den Energieverbrauch zu senken und zweitens die Warmeversorgung auf erneuerbare Energien umzustellen.
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Energetische Sanierung kommunaler Gebaude Prioritat hoch
Technisch Langfristig (=7 Jahre)
Zielgruppe Stadtverwaltung

Die MaBnahme zielt darauf ab, einen langfristigen Sanierungsfahrplan fir alle kommunalen Gebaude im
Stadtgebiet zu erstellen. Die ca. 175.000 kommunalen Liegenschaften in Deutschland kénnen durch energetische
Optimierung sowohl einen bedeutenden Beitrag zur Treibhausgasneutralitat leisten, als auch in erheblichem
Umfang Kosten fiir Strom- und Warmeversorgung einsparen. Eine energetische Sanierung reduziert den
Energieverbrauch der Kommune, entlastet den Haushalt und schiitzt das Klima. Attraktive staatliche Fordermittel
helfen bei der Umsetzung. Ebenso werden die Kommunen ihrer Verantwortung und ihrer Vorbildfunktion
gegeniber den Birgerinnen und Biirger in der eigenen Stadt gerecht. Die energetische Modernisierung
kommunaler Gebaude ist relativ komplex, personal- und kostenintensiv und erfordert daher ein strukturiertes
Vorgehen unter Ausschdpfung der bestehenden Forderungsmaoglichkeiten.

Handlungsschritte 1. Ist-Analyse und Bewertung von Strom- und Warmeverbrauch, ggf. auch von
Wasser/Abwasser, fir alle kommunalen Liegenschaften
2. Zielwerte fir den zukiinftigen Strom- und Warmeverbrauch setzen; Prioritaten-
setzung unter Beachtung des Wirtschaftlichkeitsprinzips
3. Evaluation der bestehenden Finanzierungs- und Fordermdglichkeiten und Auswahl
der passenden Finanzierungsinstrumente
4. Planung und Umsetzung der OptimierungsmaBBnahmen

Initiatoren & e Stadtverwaltung

Akteure e Stadtwerke

Kosten, e Es werden sehr hohe Investitionen flr die Sanierung der kommunalen
Finanzierungs- und Liegenschaften notwendig sein

Fordermdglichkeiten e Das BMWK unterstiitzt mit der Bundesférderung fiir effiziente Gebaude (BEG) die

energetische Sanierung von kommunalen Gebauden
e Die KfW unterstltzt mit dem Programm Kredit-Nr. 264 Kommunen-Kredit ebenfalls
Gemeinden bei der energieeffizienten Sanierung von Liegenschaften
e langfristig — flr Personal zur Durchfiihrung des Projekts
e Kostentreiber kdnnen sein:
0 Artund Umfang der MaBBnahmen

0 Anzahl, GroBe und Zustand der Gebaude
0 Angestrebter Energieeffizienzstandard
o Umfang der notwendigen internen Projektsteuerung
0 Umfang der Inanspruchnahme externer Projekt-Unterstiitzung
Einsparungen e Direkt
o THG e hoch

0 Energie

Eine energetische Sanierung bietet Stadten und Gemeinden nicht nur Gelegenheit, die Energiekosten zu
reduzieren und damit den Klimaschutz zu beférdern. Sie bietet auch Gelegenheit, bei der Strom- und
Warmeversorgung auf erneuerbare Energien umzusteigen und damit wichtige Weichen fiir die Zukunft zu stellen.
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Anpassung an den Klimawandel

Baum sucht Pinneberger*innen Quartiersebene
Finanzieren Kurzfristig (0-3 Jahre)
Zielgruppe private Haushalte, Wohnungsbaugenossenschaften, Dauerhaft

Wohnungsbaugesellschaften,
Wohnungseigentiimergesellschaften

Ja, Baume kdnnen unsere Stadte beschatten und durch Verdunstung kiihlen, allerdings leiden sie selbst stark unter dem
Klimawandel. Dabei sind Baume fiir das urbane Mikroklima zentral, dafiir mlssen sie allerdings gesund sein, genligend
Wasser haben und bendtigen Pflege. Durch die zunehmenden Auswirkungen des Klimawandels, gibt es auch ein
wachsendes 6kologisches Bewusstsein der Bevolkerung: Immer mehr Menschen wollen ihre Umgebung 6kologischer,
schéner und nachhaltiger gestalten. Gleichzeitig missen die meisten Stadte und Kommunen einen Weg finden, die
zusatzlichen Herausforderungen ohne ausreichende personelle und finanzielle Mittel zu stemmen. Baumpatenschaften
bieten hier mit einem geringem Mitteleinsatz die Mdglichkeit, eine gesiindere Wohnumgebung mit besserer
Lebensqualitat fir Alle zu schaffen.

Handlungsschritte 1. Erarbeitung einer Forderrichtlinie, Forderantrag und Datenschutzbestimmungen in
Zusammenarbeit mit dem Fachdienst flir Stadt- und Landschaftsplanung und dem
Datenschutzbeauftragtem

2. Prufung auf mogliche Konflikte mit Forderprogramm des Kreises Pinneberg
3. Baumpflanzliste Kreis Pinneberg tberpriifen bzw. mdéglicherweise Einschranken
4. Information & Abstimmung mit Kommunalen Service Betrieb Pinneberg
5. Sicherstellung der Finanzierung z.B. tGiber Energie- und Klimaschutzfonds
Initiatoren & e Fachbereich Ill - Stadtentwicklung und Bauen
Akteure e Kommunaler Servicebetrieb Pinneberg (KSP)
e Stabstelle Klimaschutz, Nachhaltigkeit, Mobilitdt und Energie Kreis Pinneberg
Finanzierung und e Haushaltsmittel
Fordermdglichkeiten e Finanzielle Mittel aus Energie- und Klimaschutzfonds
Einsparungen e Indirekt
o THG e niedrig
0 Energie

Die Stadt Pinneberg sucht Baumpaten. Im Rahmen dieses Baum-Patenschaftsprojektes kdnnen interessierte
Birgerinnen und Blrger aus ausgewadhlten Arten der “Baumpflanzliste im bebauten Innenbereich des Kreises
Pinneberg” einen beziehungsweise mehrere passende Baume auswahlen (Stammumfang ab 14cm in 1 Meter Hohe),
welchen sie ein neues zu Hause im heimischen Garten geben wollen. Ziel ist den Baumbestand im Stadtgebiet zu
erhéhen und dadurch langfristig unter anderem das Mikroklima zu verbessern. Besonders wahrend der Sommermonate
haben Baume eine positive Wirkung auf die klimatischen Verhaltnisse — sie spenden Schatten und fliihren durch
Verdunstung zu geringeren Temperaturen. Zudem bieten Badume verschiedenen Tierarten wertvolle Lebensrdume und
Nahrung. Die Stadtverwaltung Pinneberg Ubernimmt die Kosten der Anschaffung, welche nicht durch das
Forderprogramm des Kreises Pinneberg abgedeckt werden. Es werden maximal 50% des nachgewiesenen Kaufpreises
finanziert, der Zuschuss betragt hochstens 100 EUR. Das fachgerechte Einpflanzen wird durch den Kommunalen
Servicebetrieb gewahrleistet. Die neuen Baumpaten verpflichten sich im Gegenzug, den oder die Bdume lebenslang zu
pflegen. Auf die Baume kdnnen sich interessierte Blirgerinnen und Biirger bewerben, wenn sie ein privates Grundstiick
besitzen. Dazu gehoren ausdriicklich auch Wohnungseigentiimergemeinschaften, Wohnungsbaugesellschaften und -
genossenschaften! Die Stadtverwaltung vergibt zunachst Patenschaften fir insgesamt 30 Baume. Ersatzpflanzungen
gem. aktuell giiltiger Baumschutzsatzung sind nicht forderfahig!
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Anpassung an den Klimawandel

Auswahl von klimawandelangepassten Pflanzenarten Quartiersebene
Ordnungsrecht Kurzfristig (0-3 Jahre)
Zielgruppe private Haushalte, Gewerbe, Handel & Dienstleistungen (GHD), Einmalig

Industrie, Kommune

Bei der Auswahl von geeigneten Baumsorten fiir die Begriinung im innerstadtischen Raum, dies gilt fur eine
Begriinung von StraBenziigen ebenso wie bei Parkbdumen, sind neben Faktoren wie Standortanspriichen und
Verkehrssicherheit zwei Dinge zu beachten. Zum einen emittieren verschiedene Baumarten unterschiedlich
groBe Mengen an fliichtigen organischen Stoffen, die zur Bildung von Ozon beitragen. Diese Baume kdnnen
so zu einer Erhohung der Ozonbelastung beitragen und sind nicht zur StraBenbegriinung geeignet. Zum
anderen missen sich Stadtbaume auf verdnderte, durch den Klimawandel verursachte Bedingungen einstellen.
Insbesondere die zunehmende Sommerhitze in den Stadten und damit verbundene sommerliche
Trockenperioden erfordern eine gezielte Auswahl von geeigneten Stadtbdumen fiir die Zukunft.
Warmeresistente Pflanzenarten mit geringem Wasserbedarf sind zukiinftig besser fir innerstadtische
Grinanlagen geeignet. Um eine ausreichende Vielfalt mit Pflanzenarten, die eine sehr hohe
Trockenstresstoleranz haben, zu erreichen, ist es notwendig, neben heimischen Arten auch Arten aus
Herkunftsgebieten mit verstarkten Sommertrockenzeiten zur Bepflanzung heranzuziehen. Durch eine erhéhte
Artenvielfalt im stadtischen Raum kann mdéglichen Risiken durch neue, warmeliebende Schadlinge vorgebeugt
werden. Durch innovative Bewasserungsverfahren kdnnen im Einzelfall auch weniger trockenresistente Arten
zum Einsatz kommen.

Handlungsschritte 1. Festsetzungen von Anpflanzungen und Pflanzenbindungen fiir einzelne
Flachen/flr ein Gebiet in B-Planen mdglich
2. Gestaltungssatzungen und Gestaltungsfestsetzungen im B-Plan
3. Offentlichkeitsarbeit

Initiatoren & e Fachbereich Ill - Stadtentwicklung und Bauen
Akteure e Kommunaler Servicebetrieb Pinneberg (KSP)
e Gartenbaubetriebe, Naturschutzverbande, Landschaftsarchitekt:innen

Kosten, e Essind keine zusatzlichen Finanzmittel notwendig
Finanzierung und
Fordermdglichkeiten

Einsparungen e Indirekt
o THG e niedrig
0 Energie

Die Klima-Arten-Matrix fir Stadtbaumarten kann eine Entscheidungshilfe bei der Verwendung von Baumen in
der Stadt liefern. Eine weitere StraBenbaumliste mit fachlichen Empfehlungen wird vom Arbeitskreis
Stadtbaume der Griinflachenamtsleiterkonferenz (GALK) herausgegeben und regelmaBig aktualisiert. Es
werden verschiedene Baumarten auf ihre innerstadtische Eignung fir den Extremstandort StraBe in
verschiedenen Regionen in Deutschland getestet. Das Ziel des GALK Arbeitskreises ist es, die Artenvielfalt in
den Stadten zu erhéhen und damit mdglichen Risiken durch neue, warmeliebende Schadlinge vorzubeugen.
Bei der Auswahl von Baumen muss zwischen Standorten entlang von StraBen und Standorten in Parkanlagen,
Friedhofen etc. unterschieden werden. Die Neuanpflanzung von StraBenbdumen muss sich prioritér an den
MaBgaben der Klimaanpassung orientieren. Entsprechend sind hier hdufig hochstammige Baume mit héher
ansetzender, schmaler Krone geeignet.
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Anpassung an den Klimawandel

Klimagerechter Parkplatz Quartiersebene

Ordnungsrecht Kurzfristig (0-3 Jahre)

Zielgruppe Bewohner, Beschéftigte, Nutzer in dicht bis sehr dicht bebauten Dauerhaft
Stadtteilen

Mit dem ,Klimagerechten Parkplatz” soll nicht nur ein grineres Ortsbild entstehen, sondern durch die
Wohlfahrtswirkung der Baume in Hitzeperioden und bei Starkregen, die Lebensqualitat der Anwohner erhéht
werden. Durch die Bdume wird die Verdunstungsrate erhdht, die Gesamtflache durch Verschattung gekihlt sowie
Feinstaub gebunden. Durch die Schaffung eines Anstauraumes wird bei Starkregen aktiver Uberflutungsschutz
betrieben. Konkret besteht der klimagerechte Parkplatz aus den folgenden Bausteinen, die teilweise in
vorhergehenden und/oder noch folgenden Steckbriefen genauer beschrieben sind:

e Intensive Begriinung: Pflanzung mindestens eines hochstammigen Baumes pro 5 Stellplatze

e Baumgrube mindestens 12 m?® groB und mdglichst als Baumrigole ausgebaut

e Versickerungsfahige und maoglichst helle Oberflache

e Parkplatze als Anstauflache/Retentionsraum bei Starkregenereignissen (Bauliche Absenkung um 10-20 cm)

e Wasserversorgung der Baume durch Zuleitung von Regenwasser

Handlungsschritte 1. Richtlinie, die die baulichen Instrumente des Klimaparkplatzes definiert
2. Festlegung in Bauordnung
Initiatoren & e Fachbereich Ill - Stadtentwicklung & Bauen, Verkehr
Akteure e Fachfirmen des StraBenbaues und der Landschaftsbaues, Ing. Biros fir

StraBenplanung, Landschaftsarchitektur

Kosten, e Haushaltsmittel
Finanzierungs- und e Fordermittel der EU, des Bundes oder des Landes Schleswig-Holstein sind zu priifen
Fordermdglichkeiten

Einsparungen o Indirekt
o THG e niedrig
o Energie

Baum-Rigolen haben eine verbesserte Wasserversorgung von StraBenbdumen bei gleichzeitiger Optimierung des

Regenwassermanagements zum Ziel. Positive Wirkungen von Baum-Rigolen sind:

e Verbessertes Mikroklima: Hohere Verdunstungsleistung durch bessere Transpiration des Baumes tragt zur
Vermeidung von Hitzeinseln bei

e Verbesserte Wasserversorgung: Gutes Baumwachstum, hohere Verdunstung, dadurch Verschattung und
Abkiihlungseffekte in unmittelbarer Umgebung

e Reduktion Trockenstress: Zusatzliche Wasserspeicherfunktion schitzt den Baum vor dem Austrocknen

e Verbessertes Wassermanagement: Ableitung und Speicherung des liberschiissigen Niederschlagswassers von
StraBen- und Gehwegflachen bei Starkregenereignissen

e Mehr Griin: Baum-Rigolen erméglichen Baumpflanzungen auch in stark versiegelten Bereichen
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Materialauswahl bei Verkehrs- und Nutzflachen Quartiersebene

Stadtplanung, Stadtentwicklung und Flachennutzung Kurzfristig (0-3 Jahre)

Zielgruppe Bewohner, Beschéftigte, Nutzer in dicht bis sehr dicht bebauten Dauerhaft
Stadtteilen

Wie viel Warme in welcher Zeit bei zunehmenden Temperaturen von einem Baukdrper aufgenommen wird, hdangt
von der Art des Stoffes ab. Asphaltierte oder gepflasterte Verkehrsflachen erwarmen sich deutlich starker als
natlrliche Oberflachen. Da StraBen und Verkehrswege in Stadten rund 20 % und in den Zentren der Innenstadte
sogar bis zu 40 % der Flache ausmachen, konnen sie erheblich zum Erwdrmungseffekt beitragen. Zur Verringerung
von Bodenerwdarmungen ist daher der gezielte Einsatz von Materialien mit geringerer Warmeleit- und -
speicherfahigkeit sinnvoll. Helle Belage auf Verkehrsflachen reflektieren im Gegensatz zu dunklem Asphalt einen
groBeren Anteil der eingestrahlten Sonnenenergie sofort wieder (Albedo) und kdénnen damit das Aufheizen der
Stadtluft erheblich verringern.

Dort, wo eine Versiegelung von Flachen aus Griinden der Nutzung als Verkehrsflache nicht vermieden werden kann,
sollte auf eine hohe Albedo, also auf eine mdglichst helle Farbgestaltung der Oberflaichen Wert gelegt werden, um
die Reflexion der Sonneneinstrahlung zu erhéhen. Damit heizen sich die Verkehrsflachen tagsiiber nicht so stark auf.
Diese MaBnahme spielt tiberall dort eine Rolle, wo versiegelte Flachen und Hitzeinseln zusammenfallen.

Handlungsschritte 1. Gestaltungssatzungen und Gestaltungsfestsetzungen im B-Plan
2. (Stadtebauliche) Vertrage

Initiatoren & e Fachbereich Il - Stadtentwicklung & Bauen
Akteure e Fachbereich Il - FD61 Verkehr
Kosten, e Haushaltsmittel
Finanzierungs- und e Fordermittel des Bundes oder des Landes Schleswig-Holstein sind zu prifen, z.B.
Fordermdglichkeiten lebendige Zentren des Bundesministeriums fiir Wohnen Stadtentwicklung und
Bauwesen (BMWSB)
Einsparungen o Indirekt
o THG e Mittel
o Energie

Wahrend die Asphaltoberflaichen um die Mittagszeit Temperaturen
von fast 50 °C aufweisen, verhalt sich helles Pflaster tagsiiber dahnlich
wie feuchtes Gras und erwarmt sich nur auf gut 30 °C. Nachts kihlen = *
die natirlichen Oberflachen starker aus. Trockener unversiegelter *
Boden kann zwar tagstiber mit tiber 40 °C sehr warm werden, halt die ,» R
Warme aber in den Nachtstunden nicht. Zur nachtlichen Warmeinsel = AN Heles s
tragen unabhangig von den Oberflaichentemperaturen am Tag nurdie =/~ \ e
technischen Bodenbeldge wie Asphalt und Pflaster bei. id
e Die Abbildung zeigt die Auswirkungen von verschiedenen
Bodenoberflachen auf die Oberflachentemperaturen
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Einsatz von bodenbedeckender Vegetation; Vermeidung oder kiinstliche Abdeckung Quartiersebene
unbewachsener Bodenflachen

Stadtplanung, Stadtentwicklung und Flachennutzung Kurzfristig (0-3 Jahre)
Zielgruppe Bewohner, Beschaftigte, Nutzer in dicht bis sehr dicht bebauten Dauerhaft
Stadtteilen

Zunehmende Sommerhitze in den Stadten kann zur Austrocknung nichtversiegelter Fldchen flihren. Diese erfillen
aber eine wichtige Funktion fiir die Niederschlagsversickerung im urbanen Raum. Stark ausgetrocknete Boden fiihren
beim nachsten Niederschlagsereignis dazu, dass ein groBerer Teil des Wassers nicht versickern kann und deshalb
oberflachlich abflieBt. Dies hat negative Auswirkungen auf die Bodenerosion und die Grundwasserneubildung und
erhéht das Uberschwemmungsrisiko beim nichsten Starkregen.

Die Bepflanzung solcher Flachen mit bodenbedeckender Vegetation verringert die Austrocknung des Bodens und
verbessert damit das Versickerungsvermogen und die Kuhlleistung des Bodens. Blumenwiesen bringen zusatzlich
Vorteile fir die Biodiversitat und den Lebensraum fiir Insekten. Wo eine Bepflanzung nicht méglich oder sinnvoll ist,
kdnnen unbewachsene Bodenflaichen mit (kiinstlichen) Materialien wie z. B. Mulch abgedeckt werden, um die
Verdunstung aus dem Boden zu verringern und die Kihlleistung zu erhalten.

Handlungsschritte 1. Festsetzungen von Anpflanzungen und Pflanzenbindungen fiir einzelne Flachen /
fur ein Gebiet in B-Planen moglich
2. Gestaltungssatzungen und Gestaltungsfestsetzungen im B-Plan
3. Offentlichkeitsarbeit

Initiatoren & e Fachbereich Ill - Stadtentwicklung & Bauen
Akteure e Kommunaler Servicebetrieb Pinneberg (KSP)
e Grundstlickseigentiimer:iinnen, Anwohnende

Kosten, e Haushaltsmittel
Finanzierungs- und e Fordermittel der EU, des Bundes oder des Landes Schleswig-Holstein sind
Férdermdoglichkeiten regelmaBig zu prifen
Einsparungen e Indirekt

o0 THG e Mittel

o0 Energie

Diese MaBnahme der bodendeckenden Vegetation ist im §
gesamten Stadtgebiet sinnvoll, da sich auch Boden im §
AuBenbereich bei sommerlichen Hitzewetterlagen tagstber |}
ohne Beschattung extrem stark aufheizen kdnnen.
Ausgetrocknete Boden kdnnen insbesondere im Umfeld
von OberflachenflieBwegen bei Extremniederschlags-
ereignissen die Versickerung verschlechtern und damit zu
einer Verstarkung von oberflaichigem Wasserabfluss und
Uberschwemmungen fiihren.
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Guerilla Gardening - Griinpatenschaften Quartiersebene

Stadtplanung, Stadtentwicklung und Flachennutzung Kurzfristig (0-3 Jahre)

Zielgruppe Bewohner, Beschaftigte, Nutzer in dicht bis sehr dicht bebauten Dauerhaft
Stadtteilen

Je griiner eine Stadt ist, umso lebenswerter wird sie in der Offentlichkeit wahrgenommen. Seit Jahrhunderten sind
Grinflachen fiir Stadte Image-Trager und fir deren Birgerinnen und Biirger Identifikationspunkte. Nicht nur aus
okologischer Sicht sind Griinflaichen stadtbildpragend, sie sind auch pragend fir das Bewusstsein von Birgerinnen
und Burgern. Griinflachen und Parkanlagen sind Erholungs- und Wohlfiihloasen fiir Menschen jeden Alters, Natur-
und Freizeitrdume und auch zunehmend wichtig fir das Mikroklima von Stadten. Aber nicht nur groB3e stadtische
Parkanlagen sind bedeutsam, wenn es um die Bewertung der Lebensqualitat einer Stadt geht. Auch kleineren
Grinflachen kommt insbesondere in wachsenden Stadten eine spezielle Bedeutung flr das Stadtbild, fur das
Okosystem und damit das Wohlbefinden von Biirgerinnen und Biirgern zu. Vielerorts sind Biirgerinnen und Biirger
daran interessiert, vor Ort einen konkreten Beitrag fiir eine lebenswerte Stadt zu leisten. Gartnern und Gielen fiir ein
grineres Pinneberg und fiirs Klima — mit den neuen Griinpatenschaften zur Verschénerung und Pflege 6ffentlicher
Grinflachen oder Beeten kdnnen Birgerinnen und Biirger sich ehrenamtlich direkt vor der Haustiir engagieren. Eine
Grinpatenschaft beinhaltet im Wesentlichen klassisches Gartnern — also Unkrautzupfen, Lockern der Erde und
Beschneiden —, nach Wunsch das Pflanzen von Laubstrduchern, Rosen, Stauden, Grésern oder Blumenzwiebeln,
Entfernen von Unrat und Meldungen liber Beschadigungen aller Art. Auf die Patenschaft weist ein Schild (ohne den
Namen der Patin oder des Paten) hin. Baumpflegerische MaBBnahmen bleiben selbstverstandlich die Aufgabe der
Stadt.

Handlungsschritte Festsetzung welche Tatigkeiten die Patenschaft enthalt
Erstellung ,Merkblatt zur Pflanzenverwendung”
Erstellung Vereinbarung ,Griinpatenschaft”
Ansprechpartner der Stadtverwaltung festlegen

Offentlichkeitsarbeit

vk wn o=

Initiatoren & Fachbereich lll — Stadtentwicklung & Bauen
Akteure e Fachbereich Il - FD39 Verkehr
e Kommunaler Servicebetrieb Pinneberg (KSP)
e Grundstlickseigentiimer:iinnen, Anwohnende

Kosten, e Haushaltsmittel
Finanzierungs- und e Fordermittel der EU, des Bundes oder des Landes Schleswig-Holstein sind
Fordermdglichkeiten regelmaBig zu prifen
Einsparungen e Indirekt
o THG e Mittel
0 Energie

Gerade in Zeiten eines massiven Insektensterbens, einer Pflegeintensivierung und einem eines Riickgangs von
Futterpflanzen ist es umso wichtiger, auch im Kleinen Lebensrdume fiir Insekten zu schaffen. Damit konnen
Birger:innen zum Erhalt von Stadtbiotopen beitragen, welche wichtig fiir den Erhalt der Lebensraume sind. Ebenso
wichtig ist es, die Biodiversitat durch die Anpflanzung wertvoller Bliihpflanzen, Stauden und Graser zu férdern und
damit Uber das gesamte Jahr hinweg Lebensrdume zu schaffen. Griinpatinnen und Griinpaten kdnnen also durch ihr
Wirken vor Ort konkret die 6kologisch sinnvolle Gestaltung und Verbesserung der Stadt Pinneberg unterstitzen.
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Erstellung eines Konzeptes zur Anpassung an die Folgen des Klimawandels Stadtebene
Stadtplanung, Stadtentwicklung und Flachennutzung Kurzfristig (0-3 Jahre)
Zielgruppe private Haushalte, Gewerbe, Handel & Dienstleistungen (GHD), Wiederholend

Industrie, Kommune

Mit Wirkung vom 01.07.2024 ist das erste bundesweite Klimaanpassungsgesetz in Kraft getreten. Weitere Anderung
werden sich aus der Novelle des Energiewende- und Klimaschutzgesetzes (EWKG) des Landes Schleswig-Holstein
ergeben, welche die Kommunen zum Handeln verpflichtet. Aber auch bereits heute ist die Stadt Pinneberg regelmafig
von Extremwetterereignissen wie Starkregen oder extremer Hitze betroffen. Durch den voranschreitenden Klimawandel
sind zukilinftig umfangreiche MaBnahmen im Stadtgebiet notwendig, um die Gesellschaft auf die Folgen des
Klimawandels vorzubereiten und geeignete Mittel zum Umgang mit diesen Folgen bereitzustellen. Um die
Betroffenheit der Stadt Pinneberg zu ermitteln und geeignete VorsorgemaBnahmen zu entwickeln, soll die
Stadtverwaltung unter Inanspruchnahme eines externen Dienstleisters ein auf die lokalen Gegebenheiten angepasstes
Klimaschutzkonzept erstellen und dafiir einen Antrag zur ,Forderung von MaBnahmen zur Anpassung an die Folgen
des Klimawandels” stellen.

—_

Handlungsschritte Politischer Beschluss zur Erstellung eines Klimaanpassungskonzeptes
2. Antragstellung Forderrichtlinie (DA)S im Rahmen des Aktionsprogramm ,Nattirlicher

Klimaschutz” (ANK) und Sicherstellung der finanziellen Eigenmittel

3. Ausschreibung und Vergabe von Auftragen an externe Dienstleister
4. Start ,Projekt Klimaanpassungskonzept”
Initiatoren & e Stadtverwaltung, Fachbereich Il — Stadtentwicklung & Bauen
Akteure e Bundesministerium  fir  Umwelt,  Naturschutz, nukleare  Sicherheit und

Verbraucherschutz bzw. ZUG - Zukunft, Umwelt, Gesellschaft gGmbH
e Externe Dienstleister

Kosten, e Haushaltsmittel (Eigenanteil)
Finanzierungs- und e Das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz, nukleare Sicherheit und
Fordermdglichkeiten Verbraucherschutz fordert Uber die DAS-Forderrichtlinie die Erstellung von

Konzepten/MaBnahmen des Natirlichen Klimaschutzes und naturbasierter Lésungen
(Forderquote fiir Pinneberg 80%)

Einsparungen e Indirekt
o THG e Mittel
o0 Energie

Kommunen sind unterschiedlich stark von Klimawandelfolgen betroffen. Geografische Lage, GréBe, Infrastruktur,
Demografie und zahlreiche andere Faktoren machen Klimaanpassungskonzepte und MaBnahmen notwendig, die
zielgenau auf die jeweiligen Beddirfnisse angepasst sind. Trotz der insgesamt deutlich gestiegenen Betroffenheit fehlen
vielen Kommunen grundlegende Informationen und Daten, um wichtige Vorsorge- und KlimaanpassungsmaBnahmen
angemessen in die eigenen Planungsprozesse zu integrieren. Fir die Identifikation der Klima-Hotspots vor Ort braucht
es daher geeignete Instrumente wie Klimawirkungs- und Vulnerabilitdtsanalysen und fir die Umsetzung abgestimmte
MaBnahmenkataloge, Starkregengefahrenkarten oder Hitzeaktionsplane. MaBnahmen zur Klimaanpassung erfordern
lokale Investitionen und Vorkehrungen zum Schutz der kommunalen Infrastruktur, wie StraBen, Kanalisation oder
offentliche Gebaude. Auch in sozialen Einrichtungen, wie in Krankenhdusern, Pflege- und Altenheimen, Hospizen oder
Kindergarten, Schulen, Gefllichteten- und Obdachloseneinrichtungen sind Investitionen in Klimaanpassungs-
maBnahmen notwendig. Sie tragen wesentlich dazu bei, die Folgen von extremer Hitze oder von Starkregen fir die
jeweiligen Ziel- und Betreuungsgruppen zu mildern.
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Erhalt und Schaffung von Mikrogriin Quartiersebene
Stadtplanung, Stadtentwicklung und Flachennutzung Mittelfristig (4-7 Jahre)
Zielgruppe Private Haushalte Dauerhaft

Neben der Bedeutung von Griinflachen als Gliederungselement in den stadtischen Siedlungsraumen ist ihre
Funktion als innerstadtische Ausgleichsflache besonders hervorzuheben. Die klimatische Reichweite
innerstadtischer Freiflachen variiert dabei in Abhangigkeit von der FlachengrofBe, ihrer Ausgestaltung mit
Grin sowie ihrer Anbindung an die Bebauung. Bei einer ausreichenden FlachengréfBe ist eine
klimaregulierende Funktion der Griinflachen gewahrleistet. Eine besondere Funktion kommt den Griingirteln
als Trennungselement zwischen Wohngebieten und emittierenden Industrie- und Gewerbegebieten oder
stark befahrenen StraBBen zu. Hier bewirken sie durch eine Abstandsfunktion eine Verdliinnung von
Luftschadstoffen.  Darliber hinaus fordern  Griinziige durch die Entstehung kleinrdumiger
Luftaustauschprozesse eine Unterbrechung von Wdrmeinseln. Bei einer engen Vernetzung und einer
stadtraumlich sinnvollen Anordnung tragen daher auch kleinere Griinflichen zur Abmilderung des
Warmeinseleffekts bei. Kleine, isoliert liegende Grinflachen, wie z. B. begriinte Innenhofe zeigen zwar keine
Uber die Flache hinausreichende Wirkung, nehmen aber als ,Klimaoasen” (sogenannte ,Pocket-Parks”) gerade
in den dicht bebauten Innenstadten wichtige Aufgaben als lokale Freizeit- und Erholungsraume wahr.

Handlungsschritte 1. Darstellung von Griinflachen wir Parkanlagen (gem. BauGB) im FNP
2. Festsetzung der &ffentlichen und privaten Griinflachen wie Parkanlagen
(gem. BauGB) in B-Planen
3. Aufstellung der Landschafts- und Griinordnungsplane

Initiatoren & e Fachbereich Ill - Stadtentwicklung und Bauen
Akteure e Fachbereich Il - FD61 Verkehr
e Kommunaler Servicebetrieb Pinneberg (KSP)
e Naturschutzverbande
e Landschaftsarchitekt:innen
e Grundstlickseigentiimer:iinnen

e Nutzer
Kosten, e Haushaltsmittel
Finanzierungs- und e Fordermittel des Bundes oder des Landes Schleswig-Holstein sind zu prifen,
Fordermdglichkeiten z.B. MaBnahmen zur Anpassung an die Folgen des Klimawandels" (DAS) des

Bundesumweltministeriums

Einsparungen e Indirekt
o THG e Mittel
o Energie

Das groBte Hindernis bei der Schaffung von innerstadtischen Griinflachen ist der Platzmangel. Um mehr
Vegetationsflachen zu schaffen, sollten daher auch unkonventionelle Moglichkeiten wie das Begriinen von
StraBenbanketten genutzt werden. Die 6kologischen Effekte von Rasen oder Vegetationsmatten erreichen
bei Weitem nicht die von Baumen und Strauchern, flihren jedoch zu einem zeitverzogerten
Niederschlagsabfluss, erhdhter Verdunstung und Abkihlung.
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Neuanlage, Erhalt und naturnahe Optimierung von Griinflachen und griinen Quartiersebene
Freirdumen

Stadtplanung, Stadtentwicklung und Flachennutzung Mittelfristig (4-7 Jahre)
Zielgruppe Private Haushalte Dauerhaft

Urbane Grinflaichen haben eine hohe Bedeutung fir das Lokalklima, da von ihnen eine kihlende Wirkung
ausgeht. TagsUber fiihrt eine ideale Freiflache, bestehend aus Wiese mit Strauchern und lockerem Baumbestand,
durch Schattenwurf und Evaporation zu einem thermisch ausgleichenden Bereich fir die bebaute Umgebung. In
der Nacht konnen Freiflachen durch Kaltluftbildung und Luftaustausch kiihlend auf die Umgebung wirken. Die
Reichweite der kiihlenden Wirkung eines innerstadtischen Parks entspricht dabei etwa dem Durchmesser des
Parks (Upmanis et al. 1998). Diese Wirkung ist bereits bei kleineren Griinflichen ab ca. 500 m? nachzuweisen.
Umliegende Bebauungsstrukturen kénnen dann im Nahbereich (< 200 m) profitieren. Eine klimatische
Fernwirkung Uber die direkt anschlieBende Bebauungsreihe hinaus ergibt sich erst bei ausgedehnten
Parkanlagen ab 50 ha (Wirtschaftsministerium Baden-Wirttemberg 2012). Bei einer engen Vernetzung
(Biotopverbund) tragen auch kleinere Griinflachen zur Abmilderung der Warmeinsel bei. Als klimawirksame
Grinflachen zdhlen auch groBe innerstadtische Friedhofe, insbesondere wenn sie mit einem hohen Baumbestand
ausgestattet sind. Parkanlagen mit einem dichten Baumbestand haben einen Oaseneffekt, der fir die
unmittelbare Klimaverbesserung vor Ort wichtig ist fiir die Bevolkerung. Bei einer offenen Gestaltung der
Parkanlagen zur angrenzenden Bebauung hin, kann die positive Klimawirkung weiter in die Umgebung
hineinwirken.

Handlungsschritte 1. Darstellung von Griinflachen wir Parkanlagen (gem. BauGB) im FNP
2. Festsetzung der offentlichen und privaten Griinflachen wie Parkanlagen (gem.
BauGB) in B-Planen
3. Aktualisierung der Landschafts- und Griinordnungspléane

Initiatoren & e Fachbereich Ill - Stadtentwicklung und Bauen
Akteure e Kommunaler Servicebetrieb Pinneberg

e Naturschutzverbande

e Landschaftsarchitekt:innen

e  Grundstlickseigentiimer:innen

e Nutzende

Kosten, e Haushaltsmittel
Finanzierungs- und e Fordermittel des Bundes oder des Landes Schleswig-Holstein sind zu priifen,
Fordermdglichkeiten z.B. ,MaBBnahmen zur Anpassung an die Folgen des Klimawandels" (DAS) des

Bundesumweltministeriums

Einsparungen e Indirekt
o THG e Mittel
o Energie

Die vorhandenen Griinanlagen sind auch aus klimatischen Griinden unersetzbar. Sie flihren zu einer
Abschwdchung und Begrenzung der innerstadtischen Warmeinseln, ebenso wie sie Rickzugsorte an heiBen
Tagen darstellen. Der Erhalt der bestehenden Parkanlagen, Friedhofe, Kleingarten und der privaten Garten sowie
deren Vernetzung untereinander und mit den Freiflachen im AuBenbereich sind dringend anzustreben.
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Schaffung/Installation von temporaren Stadtgérten Quartiersebene

Stadtplanung, Stadtentwicklung und Flachennutzung Mittelfristig (4-7 Jahre)

Zielgruppe Bewohner, Beschaftigte, Nutzer in dicht bis sehr dicht bebauten Wiederholend
Stadtteilen

Temporare Gérten sind ein Mittel im Repertoire der Landschaftsarchitektur, das geeignet ist 6ffentliches Bewusstsein
zu erzeugen und radumliches Potential sichtbar zu machen. In Stadtrdumen bieten temporare, saisonale oder mobile
Gestaltungen, die leicht und kostengiinstig zu realisieren sind, Chancen trotzdem Lebensqualitat und offentliches
Gemeinschaftsleben zu ermoglichen. Nicht selten generieren sich aus temporédren Initiativen dauerhafte
Engagements, entstanden durch das soziale Leben in diesen neuen Mdéglichkeitsrdumen. Garten und Landschaften
sind Ideen, gemeinsame Definitionen, die Bilder im Kopf ausldsen. Auch die Temporaren Garten spielten mit diesen
Bildern. Nicht das festgeschriebene, das geplante, eingezdunte und durch Verordnungen geschiitzte Stadtgriin [6st
Sehnsiichte, Freude und eigene Ideen aus. Es sind oft die kleinen Eingriffe, die scheinbar logischen Erganzungen oder
Briiche, die Gewohnheiten in Frage stellen. Die gartnerischen Interventionen machten Potenziale im Stadtraum
sichtbar und lassen Teilnehmende und Besucher die Flachen zwischen Abstandsgriin, Haus und StraBe wieder als
Kommunikationsort entdecken.
Handlungsschritte 1. Identifizierung von Potenzial- und Lagerflachen

2. Sicherstellung der Finanzausstattung

3. Sondernutzungsvertrag mit FD39

4. Umsetzung durch KSP und FD61

Initiatoren & Fachbereich Il — Stadtentwicklung & Bauen (FD61-Landschaftsplanung)
Akteure e Fachbereich Il - FD39 Verkehr

e Kommunaler Servicebetrieb Pinneberg (KSP)

e Regionale Baumschulen

e Landschaftsarchitekt:innen, Kiinstleriinnen

Kosten, e Haushaltsmittel
Finanzierungs- und e Fordermittel der EU, des Bundes oder des Landes Schleswig-Holstein sind
Fordermdglichkeiten regelméaBig zu prifen, z.B. ,Zukunftsfahige Innenstadte und Zentren”
Einsparungen o Indirekt

o THG o Mittel

o0 Energie

Seit geraumer Zeit verdndern die Temporaren Garten die Wahrnehmung von
stadtischen Orten und Arealen, die sonst nicht immer im Blickpunkt der
Offentlichkeit stehen. Inszenierungen, Installationen und Interaktionen bieten
fur einen begrenzten Zeitraum ungewohnliche Ein- und Ausblicke auf die
urbane Umgebung. Unter Beteiligung von z.B. Landschaftsarchitekten oder
Kiinstlern soll der offentliche Raum als Kommunikationsort wieder ins &
Bewusstsein rlicken, Blicke verschieben und das Gewdhnliche Uber den
Kontext erheben. Die Garten sind eine Einladung an die Bewohner und
Besucher der Stadt, ihre Umgebung aus einem anderen Blickwinkel zu
betrachten und Raume neu zu erleben. Sie besetzen keine Orte, sondern
offnen den Blick fiir deren Eigenart und entfachen die Begeisterung der
Besucher zum Weitersuchen und Mitgestalten. Der Temporare Garten ist ein
Medium der Mitteilung, er Iadt zur Begegnung ein und bietet Raum fiir neue

Erfahrunien.
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Anpassung an den Klimawandel

Geeignete Bepflanzung urbaner Flichen zur Verbesserung der Durchlassigkeit der Quartiersebene
oberen Bodenschicht (Durchwurzelung)
Stadtplanung, Stadtentwicklung und Flachennutzung Mittelfristig (4-7 Jahre)

Zielgruppe  Bewohner und Gewerbetreibende in hoch versiegelten Bereichen, in Dauerhaft
abflusslosen Senken und entlang von FlieBwegen

Wesentlichen Einfluss auf die Siedlungswasserwirtschaft gewinnt die hitzebedingte Austrocknung der oberen
Bodenzone dadurch, dass die ersten Niederschldge nach einer Trockenperiode nicht in den ausgetrockneten Boden
eindringen kdnnen, sondern oberflachig abflieBen. Die Folgen kdnnen eine héhere Bodenerosion, eine verringerte
Grundwassererneuerungsrate und  insbesondere  deutlich ~ erhdhte  Niederschlagsabflisse in  die
Siedlungsentwasserungssysteme, in die nachsten Oberflaichengewasser und — je nach Leistungsfahigkeit der Ent-
wasserungssysteme — auch in tiefer liegende Siedlungsgebiete und Infrastrukturanlagen sein. Zusatzlich besteht die
Gefahr der Verschlammung in tieferliegenden Bereichen. Eine verbesserte Versickerung wird erreicht, indem urbane
Flachen mit Vegetation bepflanzt werden, deren Wurzelwerk den Untergrund auflockert. Durch eine gleichmaBige
Durchwurzelung der oberen Bodenschichten wird die Durchlassigkeit von Boden verbessert. Die Pflanzenauswahl
orientiert sich an den Anforderungen einer extensiven Pflege und benétigt Gberwiegend trockenheitsvertragliche,
aber Uberstautolerante Arten. Der Wirkungsgrad von Stauden auf die Bodendurchlassigkeit liegt im Schnitt etwa um
ein Drittel héher als der von Rasen. Ursache hierfir ist die bei Stauden intensivere Durchwurzelung des Bodens.
Bedingt durch ein vergleichsweise geringes Angebot an wasserspeichernden Poren in der Oberbodenauflage werden
die Pflanzen gezwungen, auch tiefer liegende Bodenschichten intensiver zu erschlieBen. Die Wurzelaktivitat
beglinstigt die Kapillaritdt und Porositat im Untergrund, was sich positiv auf die Versickerungsleistung auswirkt. Im
Fall von Rasen befindet sich mehr als 95 % der Wurzelmasse in Oberbodenschichten bis 20 cm Dicke. Bei Stauden
kénnen dagegen artabhangig innerhalb von fiinf Jahren bereits bis zu 75 % der Wurzeln 40 cm tief in den Boden
einwachsen.

Handlungsschritte 1. Festsetzung nicht lberbaubarer Grundstiicksflachen bzw. Flachen, die von Bebauung
freizuhalten sind in B-Planen
2. Festlegung von Riickbau- und EntsiegelungsmaBnahmen
3. Gebuhrensatzung (Reduzierung der Abwassergebihr bei Entsiegelung theoretisch

denkbar)
4. Offentlichkeitsarbeit
Initiatoren & e Fachbereich Ill - Stadtentwicklung & Bauen
Akteure e Kommunaler Servicebetrieb Pinneberg (KSP)
e Bewohnende, Nutzende, Investor:innen
Kosten, e Haushaltsmittel
Finanzierungs- und e Fordermittel der EU, des Bundes oder des Landes Schleswig-Holstein sind regelmaBig
Fordermdglichkeiten zu prifen (Rickbau und EntsiegelungsmaBnahmen werden vor allem bei
StadtumbaumaBnahmen gefordert)
Einsparungen e Indirekt
o THG o Mittel
o Energie

Im privaten Bereich verstarkt sich aktuell die Tendenz zu versiegelten Flachen und Schottervorgarten. Damit wird das
aktuell gute Klima in Einfamilienhausbereichen zukinftig gefahrdet. Informationskampagnen und Gestaltungs-

vorﬁaben far zukUnftiie Wohniuartiere sind sinnvolle Werkzeuie, um dem entieﬁenzuwirken.
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Anpassung an den Klimawandel

Riickbau versiegelter Flachen Quartiersebene
Ordnungsrecht / Informieren und Offentlichkeitsarbeit Mittelfristig (4-7 Jahre)
Zielgruppe Bewohner in dicht bis sehr dicht bebauten Stadtteilen Dauerhaft

Der Grad der Versiegelung nimmt durch fortschreitende Siedlungstatigkeit bzw. Nachversiegelung in bestehenden
Siedlungen zu (z. B. Umbau von Freiflaichen in Parkplatze). Die Flachenversiegelung greift in den nattrlichen
Wasserkreislauf entscheidend ein: Der Anteil des oberirdischen Abflusses erhdht und die Neubildung des
Grundwassers verringert sich. Ziel der Siedlungsplanung soll sein, dass sowohl beim Gebaude- als auch beim
Verkehrswegebau eine flachensparende Bauweise gewdhlt wird. In schon bebauten Gebieten ist eine vollstandige
Entsiegelung nur vertretbar, wenn die Funktion des Gebdudes bzw. des Verkehrsweges darunter nicht leidet.
Bodenversiegelungen kdnnen durch den Einsatz von durchldssigen Oberflachenbefestigungen vermieden bzw.
reduziert werden und zwar vor allem dann, wenn die Nutzungsform der Flachen nicht unbedingt hochresistente
Beldge wie Beton oder Asphalt voraussetzt. Geeignete durchlassige Materialien zur Befestigung von Oberflachen sind
mittlerweile fir viele Anwendungsbereiche verfligbar. Zu beachten ist allerdings, dass auch der Unterbau und der
Untergrund eine ausreichende Wasserdurchlassigkeit aufweisen muissen. Fir Hofflachen, Terrassen, Gartenwege,
Radwege, Gehwege, Zufahrtswege und Parkflachen sind wasserdurchlassige Befestigungen besonders angebracht.
Geeignete Belage sind z.B. Schotterrasen, Rasenfugenpflaster, Porenpflaster, Splitfugenpflaster ,......
Dranasphaltdecken oder Dranbetondecken sind versickerungsfahige, hohlraumreiche Decken, die auch larmmindernd
wirken. Diese Befestigungen eignen sich besonders fir StraBen und Wege, Markt- und Parkpldtze, Rad- und Gehwege,
Hof- und Lagerflachen. Ein Teil des Wassers flieBt nicht oberirdisch ab und kann entweder direkt versickern oder wird
in angeschlossene Versickerungsanlagen geleitet.

Handlungsschritte 1. Festsetzungen von Anpflanzungen und Pflanzenbindungen fiir einzelne Flachen / fiir
ein Gebiet in B-Planen maoglich
2. Festlegung von Gestaltungsrichtlinien
3. Offentlichkeitsarbeit und Informationskampagne

Initiatoren & e Fachbereich Ill - Stadtentwicklung & Bauen
Akteure e Kommunaler Servicebetrieb Pinneberg (KSP)
e  Grundstlckseigentiimer:innen
Kosten, e Haushaltsmittel
Finanzierungs- und e Fordermittel der EU, des Bundes oder des Landes Schleswig-Holstein sind regelmaBig
Férdermdglichkeiten zu prifen (Ruckbau und EntsiegelungsmaBnahmen werden vor allem bei
StadtumbaumaBnahmen gefordert)

Einsparungen e Indirekt

o THG o Mittel

o0 Energie

Neben einer geeigneten Bepflanzung aller Flachen der stadtischen Parkanlagen gilt diese MaBnahme auch als sinnvoll
fur Bereiche in abflusslosen Senken, die Anschluss an OberflachenflieBwege haben. Hier kommen im Fall von Stark-
und Extremniederschlagen groBe Wassermengen zusammen, die moglichst schnell versickert werden sollten. Dabei
kdnnen auch Privatgrundstiicke betroffen sein, die durch eine geeignete Auswahl an Pflanzen in ihrer
Versickerungsleistung verbessert werden konnen. Reine Schottervorgarten sollten vermieden werden. Hier sind
Informations- und Aufklarungskampagnen notwendig.
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Anpassung an den Klimawandel

Verbesserung bzw. Erméglichung der Versickerung: Flachenversickerung Quartiersebene
Stadtplanung, Stadtentwicklung und Flachennutzung Mittelfristig (4-7 Jahre)
Zielgruppe Bewohner und Gewerbetreibende in hoch versiegelten Bereichen, in Dauerhaft

abflusslosen Senken und entlang von FlieBwegen

In Flachen mit hohem Versiegelungsgrad kénnen die anfallenden Niederschlagswassermengen nicht ohne weiteres
in den Boden eindringen und versickern. Eine verbesserte Versickerung wird durch Entsiegelung von bebauten
Flachen erreicht, ebenso durch ausreichende Vegetation, deren Wurzelwerk den Untergrund auflockert. Um das
Entwasserungssystem oder Vorfluter zu entlasten, sind Versickerungs- bzw. Verrieselungsanlagen hilfreich. Hierbei
kann es sich um unbelastetes aber auch belastetes Niederschlagswasser handeln. Verrieselung ist die Einbringung
belasteter, zu behandelnder Wasser in den Untergrund auf eine Art und Weise, dass dabei eine den Schutz des
Grundwassers entsprechende Reinigung im Verlauf der Rieselstrecke (Sickerstrecke) erfolgt. Bei der Flachen-
versickerung wird das Niederschlagswasser nicht gefasst, sondern ohne technische Einrichtungen grofBflachig
versickert. Das auf der Flache selbst anfallende und von benachbarten Flachen zugeleitete Niederschlagswasser wird
ohne Zwischenspeicherung flachenhaft in den Untergrund abgeleitet.

Bei groBen Flachen, wie z. B. bei Wohnsiedlungen oder Gewerbegebieten, empfiehlt sich die Beckenversickerung.
Dabei wird der Niederschlag liber eine Vielzahl von Regenwasserleitungen einer zentralen Versickerungsanlage
zugefihrt. Die Becken und Teiche kdnnen naturnah gestaltet werden. Bepflanzte Teichbiotope passen sich sehr gut
in die Landschaft ein und tragen zur Verbesserung des Mikroklimas bei.

Handlungsschritte 1. Festsetzung von Flachen fiir die Abfall- und Abwasserbeseitigung, einschlieBlich
der Rickhaltung und Versickerung von Niederschlagswasser
2. Festsetzen von Flachen fiir die Wasserwirtschaft, fir Hochwasserschutzanlagen
und fur die Regelung des Wasserabflusses
3. (Stadtebauliche) Vertrage
4. Beratung von Eigentiimern

Initiatoren & e Fachbereich Ill - Stadtentwicklung & Bauen
Akteure e Haus- und Grundstlickseigentiimer:innen
e Wohnungsbaugesellschaften
Kosten, e Haushaltsmittel
Finanzierungs- und e Fordermittel der EU, des Bundes oder des Landes Schleswig-Holstein sind
Fordermdglichkeiten regelmaBig zu prifen (Rickbau und EntsiegelungsmaBnahmen werden vor allem

bei StadtumbaumalBnahmen gefordert)

Einsparungen e Indirekt
o0 THG e Mittel
o0 Energie

Die Vorteile einer Flachen-Versickerung liegen in der guten Reinigungsleistung tiber bewachsenen Mutterbéden und
die hohe Lebensdauer zu verhaltnismaBig geringen Kosten. Nachteile sind der groBe Flachenbedarf und die fehlende
Méglichkeit der Zwischenspeicherung von Niederschlagswasser.

Die Vorteile einer Mulden- bzw. Beckenversickerung ergeben sich aus einer Verbesserung des Mikroklimas, der guten
Retentionswirkung, sowie der Mdoglichkeit die Versickerungszone als Biotop biologisch zu aktivieren und als
gestalterisches Element der Landschaftsplanung einzusetzen. Nachteilig ist die Selbstverdichtung der Sickerschicht
bei unsachgemaBer Wartung, die Notwendigkeit guter Untergrundverhaltnisse und mogliche Kosten durch die

Einfriedunﬁ der Flachen.
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Anpassung an den Klimawandel

Schaffung von Notwasserwegen Quartiersebene
Stadtplanung, Stadtentwicklung und Flachennutzung Mittelfristig (4-7 Jahre)
Zielgruppe Bewohner und Gewerbetreibende in hoch versiegelten Bereichen, in Dauerhaft

abflusslosen Senken und entlang von FlieBwegen

Wasserriickhalt im StraBenraum:

Bei StraBen und Wegen, die keine Hauptverbindungsfunktion erfiillen, konnen die Fahrbahn oder die Parkstreifen als
Notwasserwege und temporare Wasserspeicher dienen. Dies ist beispielsweise durch Anordnung erhdhter
Bordsteine maoglich, die die Wassermengen flhren, kurzzeitiges Speichervolumen schaffen und ein seitliches
AbflieBen verhindern. Die geringen Wassertiefen bei groBer Flachenausdehnung verursachen in der Regel keine
Schaden an Fahrzeugen.

Tiefer liegende Parkplatze und Griinanlagen neben oder am Ende solcher Notwasserwege konnen, bei
entsprechender Ausstattung mit Entwasserungseinrichtungen und Hinweisen fiir die Bevolkerung, zusatzlichen
Retentionsraum bieten. Wasserrinnen fiir die Abfiihrung von normalen Niederschldgen kdnnen mit zusatzlichem
Stauraum fiir den Fall eines Extremniederschlags ausgelegt werden.

Handlungsschritte 1. Festsetzung von Flachen fiir die Abfall- und Abwasserbeseitigung, einschlieBlich
der Riickhaltung und Versickerung von Niederschlagswasser
2. Festsetzen von Flachen fir die Wasserwirtschaft, fir Hochwasserschutzanlagen
und fur die Regelung des Wasserabflusses
3. (Stadtebauliche) Vertrage
4. Beratung von Eigentimern

Initiatoren & e Stadtverwaltung, Fachbereich Ill — Stadtentwicklung & Bauen
Akteure e Haus- und Grundstlickeigentiimer
e Wohnungsbaugesellschaften

Kosten, e Haushaltsmittel
Finanzierungs- und e FoOrdermittel der EU, des Bundes oder des Landes Schleswig-Holstein sind
Férdermdoglichkeiten regelmaBig zu prifen
Einsparungen e Indirekt

o THG o Mittel

0 Energie

Bei einer dezentralen Niederschlagsbewirt-
schaftung (dezRWB) mit einer Abflihrung des
anfallenden Niederschlags an der Oberflache
sollten die Wasserwege mit ausreichend Puffer flr
den Extremfall ausgestattet sein. Im Notfall
kdnnen extrem hohe Regenmengen auch
zeitweise gezielt Uber StraBen abgefiihrt werden,
wenn im dicht besiedelten Raum keine
Ausweichflaichen ~ zur  Verfiigung  stehen.
Notwasserwege helfen, Uberschwemmungen und
Schaden an Gebaduden zu vermeiden.

Tieferlegung des historischen Sankt Annce Plads (Kopenhagen) fiir den

tempordren Riickhalt von ReienabﬂLissen (Pic: Elke Kruse)
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Anpassung an den Klimawandel

Schaffung von Niederschlagswasserzwischenspeichern: Retentionsbecken Quartiersebene
Technisch Langfristig (= 7 Jahre)
Zielgruppe Bewohner und Gewerbetreibende in hoch versiegelten Bereichen, in Dauerhaft

abflusslosen Senken und entlang von FlieBwegen

Notiberlauf

Wenn Entwasserungssysteme bei Stark-
niederschlagen Uberlaufen, missen die
dann oberirdisch abflieBende Wasser-
mengen gezielt in die natirlichen Vorfluter
geleitet oder Retentionsanlagen und -
flachen zugefiihrt werden, damit Schaden
an Infrastruktur und Gebduden verhindert
werden kdnnen. Wassermengen aus Niederschlagen kdnnen in Retentionsbecken mit oder ohne Filteranlagen
zurtckgehalten und verzogert an das Entwasserungssystem abgegeben werden, sobald das dort eingestaute
Mischwasser abgelaufen ist. Im Speichervolumen des gegeniiber dem Untergrund abgedichteten Retentionsbeckens
wird kurzfristig Wasser zurlickgehalten und verzégert abgeleitet. Durch die belebte Bodenschicht finden eine
biologische Reinigung und ein Riickhalt von partikuldren sowie geldsten Stoffen statt.
Eine zusatzliche Filterung ist beim e
Filterretentionsbecken ~ gegeben.  Ver-
unreinigungen werden herausgefiltert, so
dass die Wasserqualitat verbessert werden
kann. Kontrollschachte ermdglichen
zusatzlich Interventionen bei Storfallen.
Zudem sind auch diverse Varianten mdglich,
beispielsweise:
¢ Nutzung eines Beckens als Teichanlage oder Biotop
e Nachschaltung von Versickerungs- oder Brunnenanlagen und Wasserspielen
e Nachschaltung von Pflanzbeeten oder anderen Reinigungsanlagen
Handlungsschritte 1. Festsetzung von Flachen fiir die Abfall- und Abwasserbeseitigung, einschlieBlich der
Rickhaltung und Versickerung von Niederschlagswasser
2. Festsetzen von Flachen fiir die Wasserwirtschaft, fir Hochwasserschutzanlagen und
fur die Regelung des Wasserabflusses
3. (Stadtebauliche) Vertrage
4. Beratung von Eigentiimern

— Wirbeldrossel

ichtung
(2.8. Folie oder Dichtungsbelag) [N

Initiatoren & e Fachbereich Ill - Stadtentwicklung & Bauen
Akteure e Haus- und Grundstlckseigentiimer:innen, Wohnungsbaugesellschaften
Kosten, e Haushaltsmittel
Finanzierungs- und e Fordermittel der EU, des Bundes oder des Landes Schleswig-Holstein sind regelmaBig
Fordermdglichkeiten zu prifen (Rickbau und EntsiegelungsmaBnahmen werden vor allem bei
StadtumbaumaBnahmen gefordert)
Einsparungen e Indirekt
o THG e Niedrig
0 Energie

Dort, wo ergiebige Oberflachen-FlieBwege nach Starkregenereignissen auf Siedlungsbereiche treffen, ist es sinnvoll,
Uber Niederschlagszwischenspeicher die Wassermengen, die im Siedlungsbereich Schaden anrichten kénnten, zu
reduzieren. Insbesondere die Gebiete im Bereich von abflusslosen Senken sind bei Extremniederschldagen von der
Gefahr einer Uberflutung betroffen.
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Anpassung an den Klimawandel

Schaffung von Niederschlagswasserzwischenspeichern: Quartiersebene
Multifunktionale Wasserplatze

Stadtplanung, Stadtentwicklung und Flachennutzung Langfristig (> 7 Jahre)
Zielgruppe Bewohner und Gewerbetreibende in hoch versiegelten Bereichen, in Dauerhaft

abflusslosen Senken und entlang von FlieBwegen

Vor allem in den verdichteten Innenstadtbereichen, die gleichzeitig das hochste Schadenspotenzial gegeniiber
Extremwettern verzeichnen, stehen kaum Flachen fir die Abkopplung oder zur Retention von Niederschlagswasser
zur Verfigung. Lésungen daflr sind die Schaffung von Flachen oder Orten, wo Niederschlagswasser zeitweise
gespeichert werden kann, um es dann zu nutzen oder es verzdgert abzugeben. Wasserpladtze bilden ein Netzwerk
von oOffentlichen Platzen, die das Niederschlagswasser temporar zuriickhalten konnen, bevor es einem
Entwdsserungssystem oder Oberflichengewdsser zugefliihrt wird. Diese Flachen koénnen Aufenthalts- oder
Erholungsflachen (Sportplatze, Parkanlagen, Parkplatze etc.) sein, sind den GroBteil des Jahres trocken und
Ubernehmen nur bei Starkniederschldgen kurzzeitig die Funktion einer Retentionsflache. Eine Kombination zwischen
Retentionsflache und Erholungsraum ist moglich. Der géngigste Typ des Wasserplatzes sieht eine vertiefte Stelle der
Platzflache vor, in der das anfallende Regenwasser aufgefangen und zeitverzégert an das Grundwasser oder das
Entwdsserungssystem abgegeben wird.

Handlungsschritte 1. Festsetzung von Flachen fiir die Abfall- und Abwasserbeseitigung, einschlieBlich
der Rickhaltung und Versickerung von Niederschlagswasser
2. Festsetzen von Flachen fir die Wasserwirtschaft, fir Hochwasserschutzanlagen
und fir die Regelung des Wasserabflusses
3. (Stadtebauliche) Vertrage
4. Beratung von Eigentiimern

Initiatoren & e Stadtverwaltung, Fachbereich Il — Stadtentwicklung & Bauen
Akteure e Haus- und Grundstlickeigentimer
e Wohnungsbaugesellschaften

Kosten, e Haushaltsmittel
Finanzierungs- und e Fordermittel der EU, des Bundes oder des Landes Schleswig-Holstein sind
Fordermdglichkeiten regelmaBig zu prifen
Einsparungen e Indirekt

o THG e Mittel

0 Energie

Wenn Oberflachen-FlieBwege und abflusslose Senken im Bereich von bebauten Flachen liegen, ist fir eine
Versickerung von groBen Regenwassermengen, die bei Extremniederschlagen anfallen kénnen, oft kein Platz
vorhanden. Hier kann die Anlage von Wasserplatzen, die in der lbrigen Zeit eine andere Funktion, beispielsweise
als Parkplatz oder Spielplatz haben, helfen, Uberschwemmungen und Schiaden an Gebauden zu vermeiden.

Multifunktionale Retentionsfldche in Bielefeld Wasserspeicher unter dem Hein-Klink-Stadion Hamburg
(© Naumann Landschaft)
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Anpassung an den Klimawandel

Offene Wasserflachen schaffen Quartiersebene
Stadtplanung, Stadtentwicklung und Flachennutzung Langfristig (=7 Jahre)
Zielgruppe Bewohner:innen in dicht bis sehr dicht bebauten Dauerhaft

Stadtteilen; Besucher:innen der Innenstadt

Die Verdunstung von Wasser verbraucht Warmeenergie aus der Luft und tragt so zur Abkiihlung der
aufgeheizten Innenstadtluft bei. Uber eine Steigerung des Anteils von Wasser- und Griinflichen in Stadten
kann damit ein Abkihlungseffekt erzielt und gleichzeitig in der meist relativ trockenen Stadtatmosphare
die Luftfeuchtigkeit erhdht werden. Dabei wiegt in der Regel die positive Wirkung des Abkiihlungseffektes
durch die Verdunstung die Nachteile einer eventuell hdufiger auftretenden Schwiile im urbanen Gebiet auf.
Bewegtes Wasser wie Springbrunnen oder Wasserzerstauber tragen insgesamt in groBerem Mal3 zur
Verdunstungskiihlung bei als stehende Wasserflachen. Eine hdhere Sonneneinstrahlung stellt mehr Energie
zur Wasserverdunstung zur Verfligung, damit erhéht sich der Abkiihlungsbetrag. Sonnige Standorte sollten
deshalb die bevorzugten Standorte fiir geplante Brunnen werden. Im direkten Umfeld eines Springbrunnens
kann die Lufttemperatur um mehrere Grad niedriger liegen als in der Umgebung. Je nach
Beltiftungsrichtung kann die Abkihlung bis zu 100 m Entfernung noch nachgewiesen werden.

Handlungsschritte 1. Darstellen von Wasserflachen im FNP
2. Festsetzen von Wasserflachen, Festsetzen von Bindungen fir
Bepflanzungen und fir die Erhaltung von Baumen, Strduchern und
sonstigen Bepflanzungen sowie von Gewassern in B-Planen
3. Gestaltungssatzungen und Gestaltungsfestsetzungen im B-Plan
4. (Stadtebauliche) Vertrage

Initiatoren & e Fachbereich Ill - Stadtentwicklung & Bauen
Akteure e Kommunaler Servicebetrieb Pinneberg (KSP)
e Wasserversorger

Kosten, e Haushaltsmittel
Finanzierungs- und e Fordermittel der EU, des Bundes oder des Landes Schleswig-Holstein
Fordermdglichkeiten sind zu prifen, z.B. ,MaBnahmen zur Anpassung an die Folgen des

Klimawandels" (DAS) des Bundesumweltministeriums

Einsparungen e Indirekt
o THG o Mittel
o Energie

Offene Wasserflachen in Form von Springbrunnen, Wasserzerstaubern oder kleinen Wasserlaufen sind
sinnvolle MaBnahmen im Bereich der aktuell vorhandenen Hitzeinseln. Hoch versiegelte Bereiche der
Innenstadte kdnnen durch offene Wasserflachen auch optisch aufgewertet werden. Wasserspielplatze sind
eine weitere Option im Quartier. Offene Wasserflichen haben zudem eine ausgleichende Wirkung auf die
Lufttemperaturen in der Umgebung. Wasser erwarmt sich im Vergleich zur Luft verhaltnismaBig langsam,
dadurch sind Wasserflachen im Sommer relativ kiihl und im Winter relativ warm. In der Regel sind Brunnen

in der Winterzeit ab(I;esteIIt.
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Anpassung an den Klimawandel

Verschattung des 6ffentlichen Raums/ von Platzen Quartiersebene

Stadtplanung, Stadtentwicklung und Flachennutzung Langfristig (=7 Jahre)

Zielgruppe Bewohner, Beschaftigte, Nutzer in dicht bis sehr dicht bebauten Dauerhaft
Stadtteilen

Neben den Anforderungen der Wohnbevolkerung an den Schutz vor Auswirkungen des Klimawandels ist auch
der Aspekt der Beeintrachtigung der Aufenthaltsqualitdt und der Produktivitdt der arbeitenden Bevdlkerung im
innerstadtischen Bereich zu beriicksichtigen. Eine einfache Moglichkeit, die Hitzebelastungen aufgrund direkter
Sonneneinstrahlung am Tage zu verringern, ist der Einbau von Verschattungselementen. Dabei reichen die
Methoden der Verschattung von Platzen durch Baume Uber Sonnensegel als Schattenspender bis hin zu Arkaden,
die die Aufenthaltsqualitdt in stark besonnten EinkaufsstraBen erhdhen. Dariliber hinaus spielt auch die
Verschattung von Orten, an denen sich Menschen gezwungenermafen aufhalten, wie beispielsweise Haltestellen
des offentlichen Nahverkehrs, eine Rolle, da sie hier der Hitzeeinwirkung nicht ausweichen kénnen. Um die
Aufenthaltsqualitdt in den Innenstadten zu erhdhen, sollten die innerstadtischen Platze und Freiflachen im
Sommer ausreichend beschattet werden. Im Idealfall werden groBkronige Baume zur Verschattung genutzt. Wahlt
man eine Beschattung durch Baume, hat dies gleichzeitig positive Effekte auf das Stadtklima und die Lufthygiene.
Es konnen hierbei aber Konflikte zwischen dem Wurzelwerk der Bdume und existierenden Leitungstrassen,
Verteilungsnetzen und Kandlen entstehen, weshalb dann ggf. auf bauliche VerschattungsmaBnahmen
zurlickgegriffen werden muss.
Handlungsschritte 1. Festsetzen von Anpflanzungen und Pflanzbindungen fiir einzelne Flachen oder
fur ein B-Plangebiet sowie fir Teile baulicher Anlagen in B-Planen

2. Gestaltungssatzungen und Gestaltungsfestsetzungen im B-Plan
Information von Eigentiimern, Nutzern
4. Partizipation von Birgern beispielsweise durch Workshops

w

Initiatoren & e Fachbereich Ill - Stadtentwicklung & Bauen

Akteure e Anliegende, Eigentiimer:innen, Gewerbetreibende

Kosten, e Haushaltsmittel

Finanzierungs- und e Fordermittel der EU, des Bundes oder des Landes Schleswig-Holstein sind zu
Fordermdglichkeiten prifen, z.B. ,MaBnahmen zur Anpassung an die Folgen des Klimawandels" (DAS)

des Bundesumweltministeriums

Einsparungen e Indirekt
o THG o Mittel
o0 Energie

An heiBen Sommertagen ist die Aufenthaltsqualitat im Schatten deutlich hoher als in unbeschatteten Bereichen.
Die Oberflaichentemperaturen liegen im Schatten bspw. unter Baumen um 10 Grad niedriger als auf der
Sonnenseite eines Platzes. Der innerstadtischen Hitze kann so lokal auf kurzen Weg ausgewichen werden. Neben
groBeren Parkanlagen spielen diese lokalen Ausgleichsraume eine groBe Rolle fiir die Lebensqualitat der
Bevolkerung vor Ort.
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Klimaschutzkonzept Stadt Pinneberg

Mobilitidt und Transport

Aufbau eines kommunalen eCarSharing Angebots Prioritat hoch
Stadtplanung, Stadtentwicklung, Flachennutzung / Flankieren Kurzfristig (0-3 Jahre)
Zielgruppe Private Haushalte, Gewerbe, Handel und Dienstleistungen (GHD), Industrie

Carsharing ist eine echte und nachhaltige Alternative zum eigenen Auto und spielt eine wichtige Rolle bei der
Mobilitat der Zukunft. Es erhdht die Lebensqualitédt in Stadten und fordert zusatzlich die Elektromobilitat im
Stadtgebiet. Gerade vor dem Hintergrund der Schadstoffbelastung der Luft, ist Carsharing ein wichtiger Schritt
hin zur Nutzung kleiner, emissionsarmer Fahrzeuge, die durch regenerative Energiequellen ,betankt” werden.
Ziel der MaBnahme ist der Aufbau eines kommunalen Carsharing Angebots, um alternative
Mobilitatsangebote vor Ort zu schaffen und damit den Sharing-Gedanken zu fordern, sowie
Mobilitatsldsungen fiir Haushalte ohne eigenen Pkw zu ermdéglichen. Mit einem &ffentlichen e-CarSharing-
Angebot ladt die Kommune nicht nur Birger*innen und Unternehmen zu klimafreundlichem Verhalten ein —
auch die Mitarbeitenden koénnen es fir ihre Dienstfahrten nutzen. So spart die Kommune Betriebs- und
Verwaltungskosten. Durch eine Kooperation mit lokalen Anbietern bleibt die Wertschopfung in der Region.

Handlungsschritte 1. Ubersicht Méglichkeit zur Carsharing-Férderung machen (Anbietende,
verschiedene Moglichkeiten Carsharing in der Stadt zu etablieren, wie z.B.
Ankermieten zur Nutzung der kommunalen Verwaltung oder Dorfautos,
Empfehlung sich einem gréBeren System anzuschlieBen oder
gemeinschaftlich mit kreisangehdrigen Kommunen ein neues System zu
etablieren, damit die Nutzung vereinfacht wird — Beispiel Dorpsmobile)

2. Geeignete Flachen fir Carsharing identifizieren (hier eignen sich bspw.
Verkehrsknotenpunkte oder Wohngebiete)

3. Private Haushalte und lokale Unternehmen mit in den Prozess nehmen und
schlieBlich Angebot bewerben

4. Carsharing-Angebot einfiihren und bei Bedarf erweitern

Initiatoren & e Stadtverwaltung

Akteure e Private Haushalte, Unternehmen

Kosten, e Personalkosten fiir Organisation

Finanzierungs- und e Evtl. Kosten flr Carsharing-Fahrzeug, je nach Losungsweg
Fordermdglichkeiten e Fordermittel der EU, des Bundes oder des Landes Schleswig-Holstein sind

regelmaBig zu prifen

Einsparungen e Indirekt & Direkt
o THG o Mittel
0 Energie

Ein kommunales CarSharing kann die Betriebs- und Verwaltungskosten in der Bewirtschaftung kommunaler
Fuhrparks senken. Bestenfalls erfolgen Investition und Umsetzung durch lokale/regionale Anbieter und die
Kommune muss lediglich glinstige Rahmenbedingungen schaffen. Ein reduzierter Individualverkehr erhoht,
durch weniger Larm- und Abgasbelastung, die Aufenthaltsqualitdt in der Stadt und bietet langfristig
Umnutzungsmoglichkeiten der Parkplatze. Es steigert die Wertschépfung und Akzeptanz in der Region und
leistet einen Beitrag zur Diversifizierung von umweltfreundlichen Mobilitatslosungen. Zudem wird die
Sichtbarkeit von Elektromobilitat und CarSharing erhéht und bietet als Werbe- und Imagetrager, Flachen fir
Sponsoren.
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Klimaschutzkonzept Stadt Pinneberg

Mobilitidt und Transport

Forderung von E-Mobilitat Prioritat hoch

Stadtplanung, Stadtentwicklung, Flachennutzung / Flankieren Kurzfristig (0-3 Jahre)

Zielgruppe Private Haushalte, Gewerbe, Handel und Dienstleistungen (GHD), Industrie

Elektromobilitat ist weltweit der Schlissel fur klimafreundliche Mobilitat. Der Betrieb von Elektrofahrzeugen
erzeugt, insbesondere in Verbindung mit regenerativ erzeugtem Strom, deutlich weniger CO; (Kohlenstoffdioxid)-
AusstoB. Zusatzlich konnen Elektrofahrzeuge kinftig als mobile Stromspeicher Schwankungen von Wind- und
Sonnenkraft ausgleichen und so den Ausbau und die Marktintegration der unsteten erneuerbaren Energiequellen
unterstiitzen. Diese MaBnahme zielt auf die Reduzierung der THG-Emissionen durch den motorisierten
Individualverkehr mittels Forderung von E-Mobilitat durch die Errichtung von Ladeinfrastruktur und gezielter
Beratung ab. Das Errichten von Ladeinfrastruktur ist ein wirksamer Anreiz, um die Blirgerschaft zur Anschaffung
eines E-Fahrzeugs zu motivieren. Kommunen sind hier besondere Schliisselakteurinnen, da sie Verwaltungshoheit
Uber Flachen haben, auf denen Ladeinfrastruktur entstehen kann und die lokalen Gegebenheiten am besten
kennen.

Handlungsschritte 1. Ausweisen von geeigneten Flachen (Orientierung kann das E-
Mobilitatskonzept des Landkreises geben oder das Standorttool der NOW
GmbH des Bundes). Auch kommunale Liegenschaften kdnnen geeignete
Flachen bieten.

2. Suche nach investierenden Unternehmen mit Hilfe z.B. des Fldchentools der
NOW GmbH und in direkter Ansprache lokaler Investierenden

3. Akquirieren von Férdermitteln

4. Genehmigen der Ladeinfrastruktur und Umsetzung

5. Gezielte Offentlichkeitsarbeit und Beratungen von Biirgerinnen und Biirgern
zu E-Fahrzeugen

6. Umgestaltung der kommunalen Fahrzeugflotte auf ausschlieBlich E-Fahrzeuge,
um als Vorbild zu dienen (inkl. stadtischer Unternehmen)

Initiatoren & e Stadtverwaltung
Akteure e Private Haushalte, Unternehmen

Kosten, Finanzierungs-
und
Fordermdglichkeiten

Kosten fiir Personal

Eventuell Kosten fur Ladeinfrastruktur

Fordermittel der EU, des Bundes oder des Landes Schleswig-Holstein sind
regelmaBig zu prifen

Einsparungen
o THG

Indirekt & Direkt
Mittel

0 Energie

Fur Kommunen ist das Thema Elektromobilitat Herausforderung und Chance zugleich. Chancen bestehen darin,
einen unmittelbaren Beitrag zum Klimaschutz zu leisten, Verkehrsraume neu zu denken, die Lebensqualitat fur die
Menschen vor Ort zu verbessern und die eigene Mobilitat glinstiger zu gestalten. Die lokale Reduzierung von Larm
und Emissionen sowie die Schaffung neuer Mobilitdtsangebote lassen sich zudem auch mit Blick auf die
touristische Attraktivitat in Wert setzen. Herausfordernd sind aufgrund der sehr dynamischen Marktentwicklung
vor allem der Infrastrukturaufbau, die Umorganisation der eigenen Mobilitdt sowie die Anpassung von Mobilitats-
, Verkehrs- oder Klimaschutzkonzepten. Die Integration von Elektroautos in den kommunalen Fuhrpark, die
Integration von Ladepunkten ins Stadtbild oder die Verkniipfung mit anderen Verkehrstragern und Sharing-
Angeboten sind dabei konkrete Arbeitsfelder.
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Klimaschutzkonzept Stadt Pinneberg

Mobilitdt und Transport

Kommunales Mobilititsmanagement Prioritat hoch
Flankieren / Finanzieren Kurzfristig (0-3 Jahre)
Zielgruppe Verwaltungsangestellte

Die MafBnahme zielt auf die Einflihrung eines behdrdlichen Mobilitdtsmanagement fiir die Mitarbeitenden der kommunalen
Verwaltung und der Eigenbetriebe ab, um die eigenen Emissionen im Sektor Verkehr zu reduzieren. Damit adressiert die
MaBnahme die Mobilitdt von Beschéftigten und Gasten, Dienstreisen und den eigenen Fuhrpark. Sie dient dazu, die
Treibhausgasemissionen im Bereich Verkehr der kommunalen Verwaltung zu reduzieren und macht die o&ffentliche
Verwaltung zu einer attraktiven Arbeitgeberin.
Handlungsschritte Mobilitat von Beschaftigten und Gasten:
e Fahrradférderung (Einflihren von Fahrradleasing, Infrastruktur wie bspw.
Radabstellanlagen, Aktionen wie Stadtradeln durchfiihren, Bereitstellung von Duschen
und Umkleiden)
e Forderung des 6ffentlichen Verkehrs (bspw. durch Jobtickets und Fahrplanauskiinfte,
Anreiseinformationen im Internet fiir Besuchende)
e Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs (bspw. durch Parkraumbewirtschaftung
und Forderung von Fahrgemeinschaften durch eine Plattform)
e Intensivierung der Kommunikation an Beschaftigte
Dienstreisen:
e Umweltvertragliche Abwicklung von Dienstreisen (Reisen mit dem OPNV)
e Dienstreisen-Monitoring (Definition von Zielwerten, 6kologische Dienstreiseverordnung
mit THG-Budget)
e Vermeidung von Dienstreisen durch Videokonferenzen
Fuhrpark:
e Nachhaltige Beschaffung (Beschaffungskriterien, kleinere Fahrzeuge, Elektrifizierung,
Beschaffung von Pedelecs und Lastenradern, Einsetzen von Carsharing-Fahrzeugen, die
die Bevolkerung nach Blockzeit nutzen kénnen)
e Erstellung eines Fuhrparkkonzepts flr alle Fahrzeuge, auch fir stadtische
Unternehmen/Betriebe
e Effiziente Organisation (Buchungssysteme fiir Fahrzeugen, Nutzen von Carsharing)

Initiatoren & e Stadtverwaltung
Akteure
Kosten, e Personal Mobilitatsmanagement
Finanzierungs- und e Umstellung des Fuhrparks - Anschaffungskosten
Fordermdglichkeiten e Betriebliche Kosten fur Fuhrpark und Jobradleasing
e Fordermittel der EU, des Bundes oder des Landes Schleswig-Holstein sind regelmaBig zu
prifen

Einsparungen e Indirekt & Direkt

o THG e Mittel

o Energie

Die von offentlichen Einrichtungen und Betrieben verursachten Umweltbelastungen sind zu einem erheblichen Anteil auf
betriebliche und berufsbedingte Verkehre zurlickzufiihren. Laut Statischem Bundesamt nutzen 68 Prozent der
Erwerbstatigen den Pkw flir den Weg zur Arbeit. Selbst auf Kurzstrecken bis unter fiinf Kilometer ist fir rund 40 Prozent der
Erwerbstatigen das Auto das bevorzugte Verkehrsmittel fiir den Weg zur Arbeit. Ein systematisches Mobilitatsmanagement,
das mit dem kommunalen Angebot gut verzahnt ist, kann einen wesentlichen Beitrag zur Verkehrsverlagerung und

effizienteren Gestaltuni des Verkehrs leisten.
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Klimaschutzkonzept Stadt Pinneberg

Mobilitit und Transport

Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs Prioritat hoch
Stadtplanung, Stadtentwicklung, Flachennutzung / Flankieren Mittelfristig (4-7 Jahre)
Zielgruppe Private Haushalte, Gewerbe, Handel und Dienstleistungen (GHD), Industrie

Der Sektor Verkehr war im Jahr 2021 mit insgesamt 50.949 Tonnen CO; fiir ca. 25 Prozent der Emissionen in
Pinneberg verantwortlich. Diese MaBnahme zielt darauf ab, den MIV zu reduzieren. Somit wird eine Verlagerung auf
den Umweltverbund (umwelt-vertragliche Verkehrsmittel) ermdglicht und der Modal Split zu einem
umweltvertraglicheren Mix entwickelt. Dazu gehort:

e Aktive Auslegung der geanderten Planungsprinzipien (StVO-Novelle) in Richtung Klimaschutz

e Schaffung von Push- und Pullfaktoren (Details s. nachfolgende Beispiele)

e Einfihren einer Parkraumbewirtschaftung (bspw. Bewohnenden-Parken erhdhen, Stellplatz- und
Parkstandangeboten reduzieren, grundsatzliches Parkverbot, ParkverstoBe konsequent ahnden, bei
Wanderparkplatzen, wenn diese gut mit dem OV erreichbar sind, Umwidmung von Stellplatzen in
stationsbasierte Carsharing Stellplatze)

e Einflhrung einer digitalen Car-Sharing/Mitfahrplattform auf Stadtebene als Mittel zur Erhéhung des
Belegungsgrades und Verringerung des MIVs, ggf. in Zusammenarbeit mit lokalen Unternehmen und
kreisangehorigen Gemeinden (Bsp. Ddrpsmobil)

e Tempolimits einflihren (bspw. innerorts auf 30 km/h)

e Verlangsamung des Verkehrs durch bauliche MaBnahmen (bspw. Installation von Temposchwellen)

e Schaffung von lebendigen Ortsmitten (Raum fir soziale Teilhabe schaffen, Aufenthaltsqualitat erhdhen, den
Autoverkehr unterordnen, Shared-Spaces schaffen)

e Mitgliedschaft im ,Nationales Kompetenznetzwerk fiir nachhaltige Mobilitat” (NaKoMo) fur weitere
Beratung und interkommunalen Austausch

Handlungsschritte 1. Einarbeitung der Push- und Pullfaktoren in Mobilitdtskonzept
2. Beschluss zum Mobilitatskonzept
3. Verknipfung von Mobilitdtskonzept bzw. Mobilitdtsmanagement und Projektgruppe
Klimaschutz
4. Umsetzung erster MaBBnahmen zur Verlagerung des Verkehrs

Initiatoren & e Stadtverwaltung,
Akteure e Private Haushalte, Gewerbe, Handel und Dienstleistungen (GHD)
e Industrie
Kosten, e Haushaltsmittel
Finanzierungs- und e Fordermittel der EU, des Bundes oder des Landes Schleswig-Holstein sind regelmaBig
Fordermdglichkeiten zu prifen

e Fokussierung der Investitionsbudgets auf Umweltverbund, Rad- und FuBverkehr
e Investitionen in Parkraummanagement
e Personalkosten

Einsparungen e Indirekt & Direkt
o THG e Mittel
0 Energie

Trotz des Ausbaus des OPNV im Bundesgebiet konnte der motorisierte Individualverkehr (MIV) nicht reduziert
werden. Die Menschen haben zwar verstarkt Busse und Bahnen benutzt, fuhren aber umso mehr mit dem Auto. Es
erhohte sich also die Fahrleistung im Verkehr insgesamt. Dies zeigt sich auch an der Zunahme von Fahrzeugen in
Pinneberg. Die Stagnation bzw. Erhohung der CO,-Emissionen im Verkehrssektor war die Folge. Fiir einen wirksamen
Klimaschutz ist also nicht der OPNV-Ausbau entscheidend, sondern vor allem wirksame MaBnahmen zur
Einschrankung des MIV! Das zeigen auch vielfache Erkenntnisse der Verkehrswissenschaft.
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Mobilitit und Transport

Ausbau und Stirkung des Offentlichen Verkehrs (OV) Prioritat hoch
Stadtplanung, Stadtentwicklung, Flachennutzung / Flankieren Mittelfristig (4-7 Jahre)

Zielgruppe Private Haushalte, Verkehrsunternehmen

Diese MaBnahme zielt auf den Ausbau und die Stirkung des OVs ab, um eine attraktive Alternative zum
motorisierten Individualverkehr zu bieten. Des Weiteren ist die Elektrifizierung des OVs eine Prioritat.

e Nutzen von Push- und Pull-MaBnahmen zur Starkung des OVs (Beispiele s. nachfolgend)

e Bevorrechtigung des OVs (bspw. an Kreuzungen, einrichten von Busspuren, autofreie

Wohnquartiere)

e Attraktivierung von Bushaltestellen (insb. Barrierefreiheit, Sauberkeit, Uberdachung, Beleuchtung)

e OV-Nutzungstraining fiir Biirgerschaft

e Takterhéhung und Abstimmung des OVs

e Elektrifizierung der Fahrzeuge unterstiitzen (z.B. Ladestationen am Busbahnhof)

Handlungsschritte 1. Festlegung und Identifizierung von Push- und Pullfaktoren
2. Verknipfung von Mobilitdtskonzept bzw. Mobilitdtsmanagement und
Projektgruppe Klimaschutz
3. Umsetzung erster MaBnahmen zum Ausbau /Stirkung des Offentlichen

Verkehrs

Initiatoren & e Stadtverwaltung
Akteure e Private Haushalte, Verkehrsunternehmen
Kosten, e Haushaltsmittel
Finanzierungs- und e Fordermittel der EU, des Bundes oder des Landes Schleswig-Holstein sind
Férdermdaglichkeiten regelmaBig zu prifen
Einsparungen e Indirekt & Direkt

o0 THG e Mittel

o0 Energie

Der 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) mit Bussen und Bahnen in Deutschland ist ein unverzichtbarer
Bestandteil unserer Mobilitats- und Alltagskultur. Die Lebensqualitat und Urbanitat deutscher Stadte ist
unmittelbar verbunden mit einem attraktiven und leistungsfahigen OPNV. Aus Klimaschutz Perspektive
besteht ein erhebliches Interesse daran, den OPNV zu verbessern und auszubauen. Dabei gilt es, die durch
den OPNV verursachten Umweltbelastungen weiter zu vermindern, um das steigende Verkehrsvolumen
mit mdglichst geringen Umweltauswirkungen bewaltigen zu kénnen. Der OPNV bietet hierfiir ein breites
Spektrum an innovativen Gestaltungsmdglichkeiten, die zudem mit positiven Beschaftigungseffekten
verbunden sind. Hierzu bedarf es neben technischer Innovationen auch einer Reform der OPNV-
Finanzierung, die auf mehr Transparenz und Effizienz der eingesetzten Gelder zielt und Anreize bietet,
mehr Menschen fiir den OPNV zu gewinnen. Weiterhin bedarf es einer gerechteren Anlastung der
externen Kosten, um gleiche Wettbewerbsbedingungen zwischen den verschiedenen Verkehrstréagern zu
schaffen. Nur wenn der OPNV von den Menschen als eine echte Alternative zum Auto wahrgenommen
wird, kann er seine Position als umweltvertraglicher Verkehrstrager fir die Zukunft sichern und ausbauen.
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Mobilitit und Transport

Starkung des FuBverkehrs Prioritat hoch
Stadtplanung, Stadtentwicklung, Flachennutzung / Flankieren Mittelfristig (4-7 Jahre)
Zielgruppe Private Haushalte

Viele Wege lassen sich zu Ful3 bewaltigen. Die stetige Abnahme des FuBverkehrs hat ihre Ursachen in der
Luftverschmutzung, Larmbelastung, in stadtebaulichen Defiziten, Unfallgefahren und schlicht in Gewohnheiten.
Wahrend der Corona-Pandemie erfuhr das Spazierengehen eine kurze Renaissance. Die groBe Bedeutung der
Bewegung an der frischen Luft fir unser Wohlergehen wurde dabei vielen wieder bewusst. Die MaBnahme zielt
darauf ab, sichere Geh- und Schulwege zu schaffen, um den FuBverkehr zu starken und damit die selbstaktive Form
der Mobilitat zu férdern. Uber ein Fiinftel aller Wege werden in Deutschland ausschlieBlich zu FuB zuriickgelegt. Zu
FuB gehen ist emissionsfrei, leise und braucht wenig Platz. Die Stadt Pinneberg muss den FuBverkehr weiter starken
und eine stadtische FuBverkehrsstrategie entwickeln. Die Ziele sind: Mehr Menschen legen mehr Wege zu FuB zurlick,
der FuBverkehr wird sicherer und barrierefrei, das Thema wird mit festen Zustéandigkeiten in der Verwaltung verankert
und die Aufenthaltsqualitat fiir zu FuB-Gehende steigt. FuBganger sind die blinden Flecken der Verkehrspolitik. Dabei
ist Gehen die natirlichste und grundlegendste Form der Mobilitdt. Ein Fussverkehsstrategie kann zeigen, wie man
den FuBverkehr starken kann - fir mehr Umweltschutz und lebenswertere Stadte.

Handlungsschritte 1. Angebot FuBverkehrschecks des RAD.SH in Anspruch nehmen

Mitgliedschaft bei Initiativen und Vereinen bspw. RAD.SH, fuss e.V.

Erstellung einer kommunalen FuBverkehrsstrategie

Erstellung von sicheren Schulwegeplanen bspw. mit Hilfe Schulwegplaners
Festlegen von Mindeststandards flr FuBwege (z.B. Gehwege mit 2,5m Breite,
Vorrang fiir FuBverkehr durch Gehweguberfahrten an Kreuzungen, Erhéhung von
Zebrastreifen, Querungen auch bei Tempo 30, Freie Gehwege vor bspw.
Parkautomaten, Schildern und Aufstellern, keine Angstraume z.B. Unterfiihrungen,
Abschaffen des Gehwegparkens, Geschwindigkeitsreduzierung des MIVs etc.)

6. Errichtung eines durchgehenden FuBwegenetzes / Investive Schritte

vk wn

UmbaumaBnahmen

Initiatoren & e Stadtverwaltung

Akteure e Private Haushalte

Kosten, e Personalkosten fiir Bestandsaufnahmen und Planungskonzepte

Finanzierungs- und e Investitionsbudget fir Umbau der Gehwege (Haushaltsmittel)

Férdermdglichkeiten e Fordermittel der EU, des Bundes oder des Landes Schleswig-Holstein sind regelmaBig
zu prifen

Einsparungen e Indirekt & Direkt

o THG o Mittel

o0 Energie

Wer lauft, hat in Deutschland oft unter Abgasen, Larm und Enge zu leiden und ist stark unfallgefahrdet: Mehr als ein
Drittel (36 Prozent) der Verkehrstoten innerorts waren zu Fu3 unterwegs. Zudem ist das Potenzial des FuBverkehrs
langst noch nicht ausgeschopft. Ein Flinftel aller Wege, die mit dem Auto zurlickgelegt werden, ist kiirzer als zwei
Kilometer. Die meisten dieser Wege kdnnten problemlos zu FuB zurlickgelegt werden. Um zu FuB gehen attraktiver
zu machen, hat z.B. das Umweltbundesamt verschiedene Vorschlage entwickelt: beispielsweise die Verankerung der
fuBlaufigen Erreichbarkeit im Planungsrecht, die Einflihrung der Regelgeschwindigkeit Tempo 30 innerorts, Erhéhung
der BuBgelder fiir fuBgangerfeindliches Verhalten oder die Festlegung baulicher Mindeststandards fiir FuBwege oder
Ampelschaltungsphasen, bei denen die Zu-FuB-Gehenden nicht das Nachsehen haben. Der FuBverkehr ist ein
Querschnittsthema und Aufgabe vieler Fachbereiche. Eine stadtische FuBverkehrsstrategie kdnnte deutlich machen:
Qualitaten liegen nicht nur in der Fortbewegung selbst, sondern zusatzlich im Aufenthalt und sozialen Miteinander.
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Mobilitit und Transport

Starkung des Radverkehrs Prioritat hoch
Stadtplanung, Stadtentwicklung, Flachennutzung / Flankieren Kurzfristig (0-3 Jahre)
Zielgruppe Private Haushalte

Die Nutzungszahlen steigen kontinuierlich an, mehr und mehr Stadte und Gemeinden setzen auf diesen Verkehrstrager.
Dieser Trend beinhaltet aber auch neue Herausforderungen: Die urbane Infrastruktur muss auf einen neuen Verkehrsmix
angepasst werden, jahrzehntealte Gewohnheiten der Verkehrsplanung Gberwunden werden. Fahrradfahren ist neben dem
Laufen das umweltfreundlichste aller Verkehrsmittel. Es produziert keine Schadstoffe, keinen Larm, braucht wenig Platz und
fordert die Gesundheit. Bis zu 3 km Entfernung ist es in Stadten schneller als alle anderen Verkehrsmittel, ideal fir die
taglichen innerstadtischen Wege. Die Forderung des Radverkehrs bedeutet viele Vorteile fiir den Einzelnen und die
Gesellschaft: Jeder von uns kann mehr fiir seine Gesundheit tun, Kommunen kdnnen ihren Haushalt von hohen
Infrastrukturkosten entlasten und insgesamt kann die Lebensqualitat breiter Bevolkerungsschichten erheblich gesteigert
werden. Die MaBnahme zielt darauf ab, sichere Radwege und Radinfrastruktur in zusammenhdngenden Routenfiihrungen
zu schaffen, zu verbessern und im Bestand zu pflegen. Des Weiteren sollen Bike-Sharing Angebote ausgebaut und mehr
sichere Radabstellanlagen errichtet werden, um den Radverkehr und die Radkultur zu starken und damit die selbstaktive
Form der Mobilitat zu fordern.
Handlungsschritte 1. Bestandsaufnahme des Radverkehrsnetzes und dessen Zustand
2. Einflhrung von Mindeststandards fiir Radwege (z.B. Entwurfsgeschwindigkeiten 30km/h,

sichere Kreuzungen, Bauliche Trennung des Radverkehrs vom Fu3- und motorisierten

Verkehr, mehr FahrradstraBen, Griine Welle (Dauergriin) fiir Radverkehr, Anfahrtshilfen bei

Kreuzungen)

3. Sicheres und gutes Radwegenetz ausbauen
4. Bau von Radabstellplatzen an Knotenpunkten
5. Errichten von Bike-Sharing-Angeboten im urbanen Raum und an Verkehrsknoten

Initiatoren & e Stadtverwaltung

Akteure e Private Haushalte

Kosten, e Personalkosten fiir Bestandsaufnahmen und Planungskonzepte

Finanzierungs- und e Investitionsbudget fir Umbau/Ausbau der Radwege (Haushaltsmittel)

Fordermdglichkeiten e Fordermittel der EU, des Bundes (z.B. Forderprogramm ,Klimaschutz durch Radverkehr” oder
Sonderprogramm "Stadt und Land") des Landes Schleswig-Holstein sind regelmaBig zu
prifen

Einsparungen e Indirekt & Direkt

o THG e Mittel
0 Energie

Die einseitige Forderung des Autoverkehrs hat dazu gefiihrt, dass in vielen Fallen der Verzicht auf den privaten Pkw
erhebliche Umstdnde bereitet. Das Einkaufszentrum auf der griinen Wiese ware ohne die hohen direkten und indirekten
Subventionen fiir den Autoverkehr nicht denkbar. Eine Gleichberechtigung der Verkehrstrager erfordert ein Umdenken in
der Infrastrukturplanung und ein Umdenken der Finanzierungs- und Subventionskultur im Verkehrsbereich. Radfahren
findet vorwiegend im Nahbereich statt. Jedoch verengt eine solche Sichtweise auch die Potentiale, die das Fahrrad auch im
landlichen Raum besitzt. Radwege an Bundes- und LandstraBen, Abstellanlagen an Bus- und Bahnhdfen sowie eine
Verknilipfung mit dem Umweltverbund kdnnen das Fahrrad als vollwertige Alternative zum privaten PKW attraktiv machen.
Die Einfihrung von Fahrradern mit Elektrounterstiitzung, den Pedelecs, wird weiterhin neue Zielgruppen erreichen und die
Nutzung fir tagliche Strecken lber ldngere Distanzen attraktiv machen. Eine gut ausgebaute Radverkehrsinfrastruktur ist
das Ruckgrat jeder Fahrradpolitik. Erst ein engmaschiges Radverkehrsnetz motiviert Menschen, auf das Fahrrad
umzusteigen. Die Infrastruktur selber muss dabei dem Stand der Technik entsprechen und laufend auf ihre Qualitdt hin
Uberprift werden. Reinigung und Winterdienst missen gewahrleistet sein. Die Schaffung einer qualitativ hochwertigen
Infrastruktur darf nicht als Anhangsel der StraBenverkehrsplanung betrachtet werden.

|
139



Klimaschutzkonzept Stadt Pinneberg

Mobilitidt und Transport

Aufbau/Ausbau von Mobilitédtsstationen Prioritat hoch
Stadtplanung, Stadtentwicklung, Flachennutzung / Flankieren Mittelfristig (0-3 Jahre)
Zielgruppe Private Haushalte

Mobilitat zahlt zu einem der wichtigsten Grundbedirfnisse des Menschen. Sie ist unerlasslich, ermdglicht
Selbststandigkeit und die Teilhabe am 6ffentlichen Leben und spielt fiir Menschen jeden Alters und in jeder Lebenslage
eine wichtige Rolle. Viele sind multimodal unterwegs, einige intermodal. Multimodales Verkehrsverhalten meint die
Nutzung unterschiedlicher Verkehrsmittel im Alltag, wéhrend unter Intermodalitdt die Nutzung von mehr als einem
Verkehrsmittel fur eine Strecke zu verstehen ist. Vor dem Hintergrund des Klimawandels und der Nachhaltigkeit riicken
die vielfaltigen Alternativen zum privaten Auto weiter in den Mittelpunkt. Mobilitdt sollte jedoch nicht nur
umweltfreundlich sein, sondern auch stressfreies und sicheres Reisen garantieren. Mobilitatsstationen erleichtern die
Fortbewegung im Alltag und auf Reisen, indem sie unterschiedliche Verkehrsmittel biindeln und ihre Nutzung
attraktiver machen. Die MaBnahme zielt auf eine Steuerung des Aufbaus von einheitlichen Mobilitdtsstationen im
Stadtgebiet zur Forderung eines verdanderten Modalsplits hin zur verstarkten Nutzung des Umweltverbunds. Des
Weiteren strebt sie eine Minderung der Emissionen an, insbesondere des motorisierten Individualverkehrs. Zur
Unterstiitzung jenes Ziels werden Mobilitatsstationen und Verkehrsmittel des Umweltverbunds miteinander verknipft.
Das Ansiedeln von beispielsweise OPNV, Car-Sharing, Bike-Sharing und Radabstellanlagen an einem Ort erleichtert
den Umstieg auf den Umweltverbund, insbesondere die erste und letzte Meile.

Handlungsschritte 1. Schaffung einer Platzform zur Vernetzung aller Akteur:innen, regelmaBige
Arbeitsgruppe
2. Erstellung eines einheitlichen modularen Konzepts fiir die Stadt
3. Abstimmung mit ausgewahlten Projektgruppen
4. ldentifizierung von gut wahrnehmbaren Orten
5. Begleitung der Offentlichkeitsarbeit und Dialog mit Biirgerschaft
6. Controlling ggf. Anpassungen nach Umsetzung
Initiatoren & e Stadtverwaltung
Akteure e Private Haushalte, Unternehmen
Kosten, e Kosten fiir Personalstelle
Finanzierungs- und e Kosten fiir Offentlichkeitsarbeit
Fordermdglichkeiten e Kosten fir modulare Infrastruktur (Umbau von Mobilitatsknoten, Radabstellanlagen)
e Fordermittel der EU, des Bundes oder des Landes Schleswig-Holstein sind
regelmaBig zu priifen
Einsparungen e Indirekt & Direkt
o THG e Mittel
o Energie

Als Angebot erleichtern Mobilitatsstationen Nutzenden das Kombinieren und den komfortablen und sicheren Wechsel
zwischen verschiedenen nachhaltigen Mobilitatsformen, etwa vom Fahrrad auf den OPNV. Je nach OrtsgréBe werden
mit einer Mobilitatsstation zwei Verkehrstrager, zum Beispiel Bus- und Radverkehr, (bimodal) miteinander verknipft.
Mobilitatsstationen machen den Umstieg auf nachhaltige Mobilitatsformen attraktiver und er6ffnen damit neue
Chancen fir die Mobilitdat von morgen. So verandern Sie nachhaltig den Modal Split, das heiBt die Verteilung des
Transportaufkommens auf verschiedene Verkehrstrager oder Verkehrsmittel. Durch Mobilitdtstationen kdnnen
wertvolle Flachen im o6ffentlichen Raum fir andere Nutzungen gewonnen werden. Indem das Angebot fir eine
klimafreundliche Mobilitat ausgebaut wird, kann die Stadt dazu beitragen, das motorisierte Verkehrsaufkommen zu
reduzieren und Treibhausgasemissionen einzusparen.
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7 Verstetigungsstrategie

Klimaschutz ist eine freiwillige, fachbereichsiibergreifende, kommunale Aufgabe und
bendtigt die Unterstiitzung durch die Fihrungskrafte der Stadtverwaltung und der
Politik. Den Rahmen fir einen effektiven Klimaschutz bilden dabei die politische
Verankerung und Festlegung von Klimaschutzzielen und geeigneten MaBBnahmen zur
Zielerreichung.

Fir ein zielfiUhrendes und dauerhaftes Engagement im Bereich Klimaschutz und
Anpassung an die Folgen des Klimawandels, sind entsprechende verwaltungsinterne,
organisatorische Strukturen wichtig. Aufgrund unterschiedlicher Zustandigkeiten und
Verfahrensablaufe, kann es innerhalb der Verwaltung zu parallelen Planungen oder
Konfliktsituationen kommen. Ein grundsatzlicher und regelmaBiger Austausch, sowie
eine umfangreiche Kommunikation innerhalb der verschiedenen Verwaltungsebenen
und Fachbereiche sind daher von groBer Bedeutung. Oft werden Schnittstellen
zwischen den unterschiedlichen Akteuren aus Kommune, Wirtschaft und Birgerschaft,
aufgrund fehlender Organisationsstrukturen zu wenig genutzt. In Pinneberg wurde im
Jahr 2023, mit Schaffung des Klimaschutzmanagements, eine zentrale Stelle fir
Klimaschutzaktivitaten eingerichtet, welche mit den jeweils relevanten Fachbereichen
und Fachdiensten, aber auch mit zivilgesellschaftlichen Akteuren, kommunalen
Eigenbetrieben, Wirtschaft sowie regionalen und Uberregionalen Netzwerken
zusammenarbeitet.

Zur Umsetzung des MaBnahmenkatalogs und dauerhaften Implementierung von
Klimaschutz innerhalb der Verwaltung, ist die Sicherstellung der erforderlichen
Personalstarke im Stellenplan und auskémmliche Finanzmittel von vorrangiger
Bedeutung.

7.1 Organisation

7.1.1 Etablierung des Klimaschutzmanagements in der Verwaltung

Neben der Unterstlitzung durch die Verantwortlichen aus Verwaltung und Politik ist
es empfehlenswert, das Klimaschutzmanagement auch Uber das Férdervorhaben
hinaus dauerhaft und bereichsiibergreifend als zentrale Koordinierungsstelle zu
etablieren. Denn die THG-Einsparungsziele kénnen innerhalb der Kommune und der
Verwaltung nur durch Vernetzung und Mobilisierung der diversen Mitwirkenden
erreicht werden. In vielen anderen Kommunen hat sich gezeigt, dass
Klimaschutzkonzepte ohne eine zentrale, initilerende und koordinierende Stelle,
welche die ,Faden zusammenzieht” und den Umsetzungsprozess federfiihrend
begleitet, in den Hintergrund treten und der Prozess zum Erliegen kommt. Doch auch
in allen klimarelevanten Fachbereichen ist es wichtig, eine mittel- und langfristige
Sicherung der Personalressourcen zur Umsetzung von Projekten zu gewahrleisten,
damit die MaBnahmen den geplanten Zeitschienen entsprechend umgesetzt werden
und zugehdrige Mittel fristgerecht verausgabt werden konnen.
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Beim Wegfall einer Klimaschutzmanagementstelle oder anderen mit den MaBBnahmen
aus dem Klimaschutzkonzept beauftragten Personalstellen ist eine friihzeitige
Ubertragung der Aufgaben und Einarbeitung unerl3sslich, damit der Prozess nicht ins
Stocken kommt.

Die Aufgaben des Klimaschutzmanagements sind vielfaltig und erfordern
interdisziplindre Zusammenarbeit und vor allem auch gute Kommunikation mit allen
involvierten Akteur:innen vor Ort. Aus den vergangenen zwei Jahren haben sich
folgende zentrale Aufgaben fiir das Klimaschutzmanagement ergeben:

KONZEPTIONELLE ARBEIT UND KNOW-HOW

e Teilnahme an Fachbereichsbesprechungen sowie weiteren (wiederkehrenden)
internen Meetings zu Fachthemen und Projektgruppen z.B. Starkregen AG, AG
Photovoltaik.

AUSSCHUSSARBEIT

e RegelmaBige Teilnahme an den Sitzungen und Berichterstattung an den
Ausschuss fir Umwelt, Natur und Kleingartenwesen.

OFFENTLICHKEITSARBEIT

e Reprasentation der Stadt Pinneberg nach auBen vor Ort und bei Konferenzen,
Tagungen und Fachveranstaltungen, aktive Pressearbeit, Konzeption fiir Form
und Gestaltung von Bewerbungs- und Dokumentationsformaten, Aufbau und
Weiterentwicklung des Homepagebereiches zum Klimaschutz.

BURGERDIALOG

e Aufnahme, Bearbeitung und Weiterleitung von Birgeranfragen zu
klimarelevanten Themen im Stadtgebiet, Dialog zu Klimaschutzthemen/dem
notwendigen Wandel sowie Vermittlung von Beratungsangeboten und
Fordermoglichkeiten.

VERNETZUNG UND INNOVATION

e Teilnahme an lokalen und (Uber)regionalen Veranstaltungsformaten zur
Weiterbildung und Vernetzung mit anderen Kommunen und Akteuren in
kommunalen Klimaschutz sowie weiterfiihrende Recherchearbeiten zur
Entwicklung und Umsetzung der Klimaschutzprojekte in der Stadt.

FORDERMITTELMANAGEMENT

e Fordermittelmanagement und fachbereichsibergreifende Akquise von
Fordergeldern und Zuschiissen fir Klimaschutzprojekte.

PROJEKTSTEUERUNG

e Initilerung, Steuerung und Koordination des Klimaschutzmanagements und
von Teilprojekte inkl. Aufbau eines Controllingkonzeptes und Aufbau
unterstttzender Strukturen.
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7.1.2 Aufbau einer fachiibergreifenden Projektgruppe Klimaschutz

Klimaschutz ist eine Querschnittsaufgabe und betrifft nahezu alle Bereiche der
Verwaltung. Zur effektiven Umsetzung der KlimaschutzmaBnahmen ist eine
fachtbergreifende Koordination von entscheidender Bedeutung. Hierzu soll eine
verwaltungsinterne Arbeitsgruppe geschaffen werden, welche die Zusammenarbeit
organisiert und direkt an den Blirgermeister berichtet. Die Projektgruppe muss dabei
aus Mitarbeitern der Verwaltung bestehen, welche in lhren Bereichen mit
Klimaschutzbelangen betraut sind. In einem ersten Schritt konnen dies auch die
Fachbereichs- und Fachdienstleitungen sein, bis die entsprechenden
Verantwortlichkeiten personenspezifisch zugeordnet sind. Die Projektgruppe sollte
regelmaBig, mindestens jedoch vierteljahrlich tagen, um die Umsetzung der
MaBnahmen zu koordinieren, aktuelle Zwischenstéande in der MaBnahmenumsetzung
zu besprechen, sowie Probleme friihzeitig zu erkennen und die sich daraus ergebenen
Probleme zu I&sen.

Die Projektgruppe hat dabei folgende Ziele und Aufgaben:

e Aktive Unterstiitzung des Klimaschutzmanagements bei der Einwerbung von
Fordermitteln

e Sicherstellung der Umsetzung der MalBnahmen aus dem Klimaschutzkonzept

e Initiilerung und Entwicklung neuer Projektideen und KlimaschutzmaBnahmen

e Einbindung des Klimaschutzmanagements in aktuelle Projektplanungen mit
Klimaschutzbezug innerhalb der Verwaltung

e Bereitstellung von Informationen an Mitarbeitende der Fachbereiche und
Fachdienste Uber den Fortschritt bzgl. der Klimaschutzbemiihungen

e Koordination und Begleitung des fortlaufenden Kommunikations- und
Beteiligungsprozesses

Die RegelmaBigkeit der Treffen und eine mdglichst klare Zuordnung von
Verantwortlichkeiten, dient der langfristigen Verankerung des Themas Klimaschutz in
der Stadtverwaltung.

7.1.3 RegelmiiBige Informationen fiir die Offentlichkeit

Das regelméaBige Informieren der Offentlichkeit ist beim Klimaschutz wichtig, da es
das Verstandnis und die Unterstitzung fiir MaBnahmen starkt und die
gesellschaftliche Teilhabe fordert. Klimaschutz erfordert oft tiefgreifende
Veranderungen. Transparenz Uber Ziele, Fortschritte und Herausforderungen hilft,
Akzeptanz zu schaffen. Wenn Birger und Birgerinnen gut informiert sind, verstehen
sie besser, warum bestimmte MaBnahmen notwendig sind und wie sie selbst zum
Klimaschutz beitragen kdnnen. Dies fordert ein gemeinsames Verantwortungsgefiihl
und hilft, die Wichtigkeit der MaBnahmen anzuerkennen und sich zu beteiligen.

RegelmiBige Informationen ermdglichen es der Offentlichkeit zudem, den Fortschritt
der MaBnahmen zu verfolgen und Vertrauen in die Umsetzung zu gewinnen. Durch
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eine offene Kommunikation tUber die Wirksamkeit der MaBnahmen kénnen Erfolge
sichtbar gemacht werden, was motivierend wirken kann. Gleichzeitig wird der Dialog
mit der Bevolkerung gefordert, was wichtig ist, um auf Bedenken und Anregungen
einzugehen. Eine informierte Offentlichkeit kann auBerdem helfen, falschen
Informationen entgegenzuwirken und Mythen Uber den Klimawandel zu entkraften.
Die kontinuierliche Bereitstellung von Information stellt sicher, dass Klimaschutz ein
dauerhaft prasentes Thema bleibt und nicht an Bedeutung verliert. Dies ist besonders
wichtig, da Klimaschutz langfristiges Handeln erfordert und nicht als kurzfristige
Kampagne betrachtet werden kann. Weiterhin koénnen durch regelmaBige
Informationen positive Verhaltensanderungen angeregt werden, etwa in Bezug auf
Konsum, Mobilitat oder Energieverbrauch. Letztlich hilft die regelmaBige Information,
eine Kultur des Klimaschutzes zu etablieren und das Bewusstsein fiir Nachhaltigkeit in
allen Lebensbereichen zu fordern.

Seit 2023 erstellt das Klimaschutzmanagement, in Kooperation mit einem Team aus
Klimaschutzmanager:iinnen aus Nachbargemeinden, einen Klimaschutz-Newsletter.
Dieser wird in regelmaBigen Abstanden auf der Website der Stadtverwaltung
veroffentlicht. Der Newsletter bietet Informationen und Neuigkeiten zu Klimaschutz
in und rund um Pinneberg. Er soll das Bewusstsein fiir die Dringlichkeit des
Klimaschutzes erhohen. Durch praktische Tipps und Handlungsempfehlungen sollen
Individuen, Unternehmen oder Organisationen Moglichkeiten aufgezeigt werden, wie
diese ihren CO,-FuBabdruck reduzieren kdnnen. Etwa durch nachhaltige
Konsumentscheidungen, Energieeinsparung oder alternative Mobilitat. RegelmaBig
werden  Erfolgsgeschichten und  Best-Practice-Beispiele  vorgestellt,  wie
Einzelpersonen, Organisationen, Initiativen, die Stadtverwaltung und Kommunen aus
der Region erfolgreich MaBnahmen zum Klimaschutz umgesetzt haben. Durch den
regelmaBigen Erhalt entsprechender Informationen sollen Leserinnen und Leser
motiviert werden, sich aktiv im Klimaschutz zu engagieren. Sei es durch politisches
Handeln, Freiwilligenarbeit oder persdnliche Veranderungen im Alltag. Der Newsletter
soll den Austausch unter interessierten und engagierten Blrgeriinnen der Stadt
Pinneberg fordern und bietet Informationen zu Klimaschutzprojekten,
Veranstaltungen oder Kampagnen.

Fir das Klimaschutzmanagement ist es ein Instrument zur Verbreitung von
Informationen, sowie zur Sensibilisierung und zur Mobilisierung von Menschen fir
den Klimaschutz.

7.1.4 Vernetzung mit externen Akteur:innen

Die Vernetzung mit externen Akteur:innen ist fir den Klimaschutz von groBer
Bedeutung, da sie Ressourcen, Wissen und Innovationspotenzial zuganglich macht.
Externe Handelnde wie Klimaschutznetzwerke, Forschungsinstitute, NGOs und andere
Kommunen bringen spezialisierte Fachkenntnisse und Erfahrungen ein, die zur
effektiveren Umsetzung von MaBnahmen beitragen konnen. Durch den Austausch mit
diesen Handlungstrager:iinnen wird der Zugang zu Technologien und Best Practices
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erleichtert, wodurch MaBnahmen effizienter und kostenglinstiger gestaltet werden
kdnnen.

Zusatzlich kann die Zusammenarbeit mit externen Partnerinnen neue
Finanzierungsquellen, beispielsweise Ulber Forderprogramme, o6ffentliche-private
Partnerschaften oder gemeinsame Investitionen, eréffnen. Vernetzung ermdoglicht
auch das Teilen von Infrastruktur und Ressourcen, was im Klimaschutz, wo haufig
erhebliche Investitionen nétig sind, von groBem Vorteil ist. Externe Akteur:iinnen
bieten zudem neue Perspektiven und Ideen, die kreative Losungsansatze flir komplexe
Herausforderungen des Klimawandels ermdglichen.

Die Zusammenarbeit fordert auBerdem die Multiplikator-Wirkung. Externe
Handlungstrageriinnen kénnen in ihren Netzwerken fir Klimaschutz werben und
andere inspirieren, sich ebenfalls zu engagieren. Auch hilft die Vernetzung dabei, den
Klimaschutz auf verschiedenen Ebenen — regional, national und international — zu
koordinieren, wodurch MaBnahmen besser aufeinander abgestimmt und groBere,
systemische Veranderungen erreicht werden konnen. Durch die Biindelung von
Wissen und Ressourcen kann die Skalierbarkeit und Reichweite von Projekten erhoht
werden, sodass lokale Klimaschutzinitiativen breitere Wirkungen entfalten.

Dariliber hinaus ermoglicht die Vernetzung mit externen Akteur:innen einen besseren
Zugang zur Wissenschaft, sodass KlimaschutzmaBnahmen auf aktuellen
Forschungsergebnissen basieren und an neue Erkenntnisse angepasst werden
kdnnen. Sie starkt die Resilienz von Klimaschutzprojekten, da ein breiteres Netzwerk
mehr Mdglichkeiten zur Problemlésung und zur Uberwindung von Hindernissen
bietet. SchlieBlich kann die Vernetzung das gesellschaftliche Bewusstsein fir
Klimaschutz erhdhen, da eine Vielzahl an Akteuriinnen gemeinsam an einem Ziel
arbeitet und so Klimaschutz zu einem gesamtgesellschaftlichen Anliegen wird.

Daneben hat jedoch die Verwaltungsspitze eine zentrale Rolle. Diese ist nicht nur
Dienstherr:in fiir die Beschaftigten der Stadtverwaltung, sondern reprasentiert die
Stadt in Ihrer Gesamtheit und tragt als Hauptreprasentant sowohl eine politische als
auch strategische Verantwortung. Sie kann durch Entscheidungskraft und die
Fahigkeit zur Mobilisierung der Bevolkerung einen nachhaltigen Wandel in der
Gemeinde vorantreiben.

Die MaBnahme ,HK7 - Beteiligung an regionalen, nationalen und internationalen
Initiativen und Blndnissen zum Klimaschutz” des MalBnahmenkataloges dient der
Starkung bestehender Netzwerke und dem Beitritt zu Initiativen und Blindnissen. Die
Starkung bereits bestehender Netzwerke bezieht sich im Wesentlichen auf die
folgenden 3 regionalen und Uberregionale Netzwerke in Schleswig-Holstein, in
welchen das Klimaschutzmanagement der Stadt Pinneberg bereits vertreten ist.

¢ Klimaschutznetzwerk Schleswig-Holstein: Das Klimaschutz-Netzwerk
Schleswig-Holstein der Kommunen hat sich 2013 gegriindet. Ziel des
inzwischen auf rd. 100 Personen angewachsenen Netzwerks ist es, sich zu
Energie- und Klimaschutzthemen Erfahrungen auszutauschen und
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gegenseitig zu helfen, z. B. in regelmaBig stattfindenden Treffen und
Workshops. Die EKSH (Gesellschaft fiir Energie & Klimaschutz Schleswig-
Holstein) unterstitzt diese Aktivitaten.

¢ Klimaschutznetzwerk des Kreises Pinneberg: Im Rhythmus von 3 Monaten
finden Treffen der Klimaschutz- und Umweltbeauftragten der
kreisangehorigen Gemeinden statt. Dabei werden die Treffen in wechselnden
Ortlichkeiten durchgefiihrt. Thematisch werden tagesaktuelle Projekte,
Probleme und zukinftige Entwicklungen besprochen.

¢ Klima-Mentoring: Das frisch gegriindete Netzwerk besteht aus Klimaschutz-
manager:innen benachbarter Kommunen, welche die entsprechenden
Personalstellen besetzen und ebenfalls zur Metropolregion Hamburg
gehdren. Im Rhythmus von 2 Wochen findet ein digitaler Austausch zur
Weiterentwicklung des Klimaschutz-Newsletters und tagesaktuellen
Entwicklungen statt.

Die MaBnahme ,HK6 - Klimaschutzkoordination und -management” ist eine fir die
Vernetzung mit externen Akteuren eminent wichtige MaBnahme. Sie dient nicht nur
der Verstetigung innerhalb der Stadtverwaltung, sondern ebenfalls der Koordination
zwischen den verschiedenen Schlisselakteur:innen. Als zentrale Ansprechperson fir
Klimaschutzbelange innerhalb der innerhalb der Verwaltung, Gbernimmt die Stelle
langfristig folgende Aufgaben:

e Koordinierung der Umsetzung der MaBBnahmen aus dem Klimaschutzkonzept

e Aufbau einer fachiibergreifenden Projektgruppe Klimaschutz

e Forderung der Netzwerkbildung mit externen Akteur:innen

e Initilerung und Unterstitzung der Umsetzung kommunaler
KlimaschutzmaBnahmen

e Konzeption und Durchfiihrung interner Informationsveranstaltungen und von
SchulungsmaBnahmen

e Durchfiihrung von Aktionen und Kampagnen zum Klimaschutz

7.2 Kommunikation

Das Themenfeld Klimaschutz langfristig in der Stadt zu verankern, wird nicht nur
Aufgabe der Verwaltung sein. Klimaschutz ist grundsatzlich eine Gemeinschafts-
leistung aller Menschen im Stadtgebiet und kann nur auf diesem Weg erfolgreich
gelebt und umgesetzt werden. Eine transparente Kommunikation hilft, Vertrauen
aufzubauen und zu starken. Informieren, Sensibilisieren, zum Handeln motivieren. Dies
muss der zentrale Leitsatz sein. Ziel einer Kommunikationsstrategie muss sein, die
Burgerschaft und lokalen Akteure Uber die Notwendigkeit des Klimaschutzes
aufzuklaren und Handlungsmaoglichkeiten, einschlieBlich maoglicher finanzieller
Einspareffekte, aufzuzeigen.

Ein Kommunikationskonzept fir Klimaschutz ist dabei ein strategischer Plan, der
festlegt, wie die Stadtverwaltung gezielt mit bestimmten Zielgruppen kommunizieren
mochte, um festgelegte Ziele zu erreichen. Es dient dazu, Kommunikations-
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maBnahmen strukturiert, konsistent und zielgerichtet umzusetzen und sicherzustellen,

dass

alle Botschaften klar und wirksam vermittelt werden. Ein gutes

Kommunikationskonzept umfasst mehrere Kernkomponenten:

1.

Analyse der Ausgangssituation: Bevor die Kommunikation gestaltet wird,
erfolgt eine Analyse der aktuellen Lage, z. B. der bisherigen Kommunikations-
erfolge und -herausforderungen, der internen und externen Rahmen-
bedingungen sowie der Interessen und Wahrnehmungen der Zielgruppen.
Zieldefinition: Es werden konkrete Kommunikationsziele festgelegt, wie etwa
die Steigerung der Bekanntheit, die Veranderung eines bestimmten Verhaltens
oder die Imageverbesserung.

Zielgruppenbestimmung: Die Zielgruppen werden klar definiert, um
sicherzustellen, dass die Botschaften relevant und auf die Bedurfnisse und
Interessen der Empfangerzugeschnitten sind.

Botschaften: Es werden klare und zentrale Botschaften entwickelt, die die
wichtigsten Aussagen und Werte transportieren. Diese Botschaften sollen
pragnant, einheitlich und verstandlich sein, um die Zielgruppe optimal zu
erreichen.

Kommunikationskandle und -instrumente: Es wird festgelegt, welche
Kanéle (z. B. Social Media, Pressearbeit, Newsletter, Events) und Instrumente
(z. B. Flyer, Blogbeitrage, Videos) zur Zielgruppe passen und die Botschaften
am besten transportieren.

MaBnahmenplan: Die einzelnen KommunikationsmaBBnahmen werden
konkret geplant und zeitlich festgelegt. Dies beinhaltet die
Umsetzungsschritte, Verantwortlichkeiten und einen Zeitrahmen fir jede
MaBnahme.

Budgetplanung: Die finanziellen Mittel fiir die KommunikationsmaBnahmen
werden geplant, um sicherzustellen, dass die Ziele mit den vorhandenen
Ressourcen realistisch erreichbar sind.

Evaluation: Es wird festgelegt, wie der Erfolg der
KommunikationsmaBnahmen gemessen wird. Dazu werden Kennzahlen (z. B.
Reichweite, Interaktionen, Feedback) definiert, anhand derer Gberprift wird,
ob die gesetzten Kommunikationsziele erreicht wurden.

Ein Kommunikationskonzept sorgt dafiir, dass alle Beteiligten eine gemeinsame
Orientierung haben und die Kommunikation konsistent, wirkungsvoll und
zielgerichtet ist. Es ist flexibel genug, um auf veranderte Bedingungen reagieren zu
kdnnen und bietet gleichzeitig eine klare Strategie, um die gewiinschten Botschaften
erfolgreich zu vermitteln.

148



Klimaschutzkonzept Stadt Pinneberg

Die Partizipationsaktivitaten zur Ansprache

der einzelnen Zielgruppen sind vielschichtig.

Wichtig ist eine spezifische Ansprache der

jeweiligen Zielgruppe. So vielfaltig und Stadtwerke S
unterschiedlich die identifizierten Ziel-

gruppen sind, so unterschiedlich sind auch

ihre Wege sich zu informieren und am Stadtverwaltung
gesellschaftlichen Leben teilzunehmen. Eine Wohnuinge! SChen
strukturierte und auf die unterschiedlichen

Interessengruppen  ausgerichtete Offent-

lichkeitsarbeit  ist  wichtig, um die Gewerbe, Fraktionen,
identifizierten Defizite zu Uberwinden und nduste e
Informationen zur richtigen Zeit, tUber den
geeignetsten Kommunikationskanal an die
entsprechende Zielgruppe zu tbermitteln.

Blrger:iinnen

Abbildung 7-1: Zielgruppen Pinneberg

Die wissenschaftlich erklarbaren Zusammenhange von Klimaschutz und Verbraucher-
verhalten sind vielen Menschen nicht hinreichend bekannt. Hieraus folgt, dass dem
Einzelnen oft nicht bewusst ist, wie das eigene Handeln den Klimawandel beeinflusst.
Um ein entsprechendes Bewusstsein und klimafreundliches Verhalten zu fordern, ist
daher eine intensive und vor allem transparente Kommunikation mit allen lokalen
Akteuren notwendig.

Offentlichkeitsarbeit stellt ein themeniibergreifendes Handlungsfeld dar. Jedes bei der
Erstellung des Klimaschutzkonzeptes betrachtete Thema bedarf einer eigenen
Systematik und einzelnen individuellen Kommunikationsmedien, da die
verschiedenen Handlungsfelder fiir unterschiedliche Zielgruppen von Relevanz sind
und sich unterschiedlicher Informationsquellen bedienen. Eine Nutzung der
entsprechenden Informationsquellen hinsichtlich der jeweiligen Zielgruppe ist hier
somit unumganglich. Dabei sollte der Schwerpunkt vor allem in der Sensibilisierung
der Birgerinnen und Birger liegen. Dies kann mit Beratungsangeboten und
Informationen auf der Homepage der Stadt, sowie persdnlichen Beratungsgesprachen
durch Mitarbeiteriinnen der Stadtverwaltung bzw. dem Klimaschutzmanagement
verbunden werden.

Methodisch steht der eine Vielzahl von Instrumenten zur Verfligung, die bereits
eingesetzt werden um Projekte und Projektinformationen, sowie weitere
offentlichkeitswirksame Informationen zu kommunizieren. So verfiigt die
Stadtverwaltung Uber eine oOffentlichkeitswirksame Internetseite, Uber welche
Aktivitaten auf dem Stadtgebiet und viele weitere relevante Informationen und
Hintergrundinformationen zu diversen Themen abrufbar sind und kommuniziert
werden. So kann der Internetauftritt zuklinftig regelmaBig um zusatzliche
Informationen zu Projekten aus dem Klimaschutzkonzept erweitert werden. Des
Weiteren werden durch die Presse- und Offentlichkeitsarbeit der Stadt Pinneberg, die
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presserelevanten Projekte und Informationen Uber die lokalen Tageszeitungen und
Anzeigenblatter kommuniziert, um eine starkere Einbindung des Klimaschutzes in die
Kommunikationsstrategie fir die Stadt zu erreichen.

Kommunikations-
und Informations-

instrumente
1
1
N 1
Offentlichkeitsarbeit' = - === === ------- R Beratung
I
|
, ____________________________________________________________ ]
1
KIaSS|sche
[OpeTiFEenEs Ko’\r:|1lr{r|1tL|1:1|ek(ajlc?(|;s Aktionen Btl)litzgsjoﬁgd Themenbezogene
materialien und - Beratungsangebote
medien formen veranstaltungen
i | | Lo
i Gedruckt | | Aktionst P
1 . 1 1 .
: edruckte ] Internetauftritt, lonstage, Kongresse, 1 1 Energie-, Verkehrs-,
| Informationen , . | Infostande, h |
Pl -- Newsletter, Soziale '- Workshops, - - Abfall-,
I (e, Initelnsiis, Medien AUEREIIE 21, Seminare, Vortrage Ernahrungsberatun
I Broschiiren Mitmach-Aktionen ! 9 9 9
|
: Medien (Filme,
! Presse,

Lokalrundfunk, TV-
/Kinospots)

Abbildung 7-2: Kommunikations- und Informationsinstrumente (Bundesministerium fir Umwelt,
Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit 2018)

Wie Abbildung 7.2 Ubersichtlich darstellt, gibt es diverse Moglichkeiten, derer sich das
Klimaschutzmanagement zur Sensibilisierung, Information und Aktivierung der
verschiedenen Akteursgruppen bedienen kann. In Pinneberg wurden folgende
Kommunikationskanale identifiziert und teils neu eingerichtet:

« Homepage der Stadt / Internetauftritt (Informationen tber Termine, Neuigkeiten,
Wissenswertes)

« Instagram-/ Facebook-Kanal des Stadtmarketing
* Newsletter
* Pressemitteilungen

« klassische Printmaterialien

NEWSLETTER

Der Newsletter hat sich als wichtigstes Medium des Klimaschutzmanagements fir die
Verbreitung von aktuellen Klimaschutzinformationen entwickelt und soll weiterhin
quartalsweise erstellt und veroffentlicht werden.

HOMEPAGE

Die Homepage hat sich als ein geeignetes Kommunikationsmedium fir das
Klimaschutzmanagement etabliert. Im Bereich ,Stadtentwicklung/Klimaschutz” finden
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Interessierte Informationen zum Integrierten Klimaschutzkonzept, zur Berechnung des
eigenen CO;-FuBabdrucks oder zur Blirgerenergieberatung.

KLASSISCHE PRINTMEDIEN

Zusatzlich zu den digitalen Plattformen gibt es klassische Printmaterialien wie Flyer,
Plakate oder Broschiiren. Auch diese konnen an Pinneberger:iinnen verteilt bzw. an
pragnanten Orten aufgehdngt werden. Die Moglichkeiten hierfir sind vielfaltig:
Versand Uber die Post, als Einlage in anderen Printmedien, Auslage im Rathausfoyer,
in Einkaufsladen oder Restaurants oder bei Veranstaltungen wie dem StadtRadeln.
Nicht immer muss die Stadt selbst fur die Finanzierung aufkommen, manches Material
wird z. B. Uber den Verbraucherschutz oder das Klimaschutznetzwerk des Kreises
Pinneberg zur Verfligung gestellt. Bei Printmaterialien sollte allerdings immer in Frage
gestellt werden, wie wirksam diese fiir den jeweiligen Zweck sind und welche Auflage
dazu wirklich notwendig ist. Auch klimafreundliche und zertifizierte Papierprodukte
bringen einen gewissen Ressourcenverbrauch und CO;-FuBabdruck mit sich und
sollten daher moglichst sparsam und mit Fokus auf solche Akteursgruppen eingesetzt
werden, die digitale Medien kaum oder gar nicht nutzen.

DIALOG VOR ORT

Weiterhin kann das Klimaschutzmanagement auf Veranstaltungen mit einem eigenen
Stand oder in Kooperation mit anderen auf sich aufmerksam machen, mit
Blrger_innen ins Gesprach kommen und Ideen austauschen. Auch hier kommen Flyer
etc. gut zum Einsatz, ebenso kleine ,Goodies”, wie etwa Blumensamentitchen oder
wiederverwendbare Obst- und Gemisenetze. Auch die Teilnahme des
Klimaschutzmanagements an wiederkehrenden Aktionen und Veranstaltungen in der
Stadt kann die Akzeptanz erhdhen und bei der Informationsverbreitung hilfreich sein.
Auf (Bildungs-)Veranstaltungen zu bestimmten Themen wie z. B. der energetischen
Sanierung von Gebauden, zu der externe Expertiinnen eingeladen und die auch in
Kooperation mit anderen (Kreis-)Kommunen durchgefiihrt werden kdnnen, sollen
niedrigschwellig hilfreiche Tipps zur konkreten Umsetzung von MaBnahmen
verbreitet werden.

VORBILDFUNKTION DER STADTVERWALTUNG

Insgesamt sind alle MaBnahmen aus dem MaBnahmenkatalog mit intensiver
Offentlichkeitsarbeit zu begleiten, sodass publik gemacht wird, inwiefern sich die
Stadtverwaltung fir den Klimaschutz einsetzt, wie Birgerinnen und weitere
Akteur:innen selbst aktiv werden kénnen und warum klimafreundliches Handeln fir
alle natzlich ist. Ganz nach dem Motto ,Gutes tun und darliber reden” kann die
Stadtverwaltung mit Berichten zu Klimaschutzerfolgen andere zu mehr Engagement
anregen. Deshalb wird weiterhin angestrebt, nicht nur zu Mitmachaktionen und
anderen Angeboten fiir Biirgerinnen intensive Offentlichkeitsarbeit zu betreiben,
sondern mittels Pressemitteilungen, Social Media-Beitrdgen und Kurzberichten zu
stadtverwaltungsinternen Erfolgen zu berichten und damit ,Die Kommune als Vorbild”
zu etablieren.
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7.3 Controlling

Ein Controlling-Konzept ist fir die Erfolgstiberwachung des Klimaschutzmanagements
und der Umsetzung von KlimaschutzmaBnahmen unabdingbar. Es macht Erfolge
sichtbar und hilft, etwaig auftretende Fehlentwicklungen friihzeitig zu erkennen und
zu korrigieren. Hierzu dokumentieren die Initiator:iinnen bzw. koordinierenden
Fachbereiche regelmaBig den aktuellen Stand der MaBnahmen und melden diesen
dem Klimaschutzmanagement, insbesondere bei Planabweichungen. Dabei werden
neben der Umsetzung der Handlungsschritte und Erreichung von Meilensteinen auch
die tatsachlichen Kosten und Arbeitsaufwande ermittelt. Einmal jahrlich wird der
Lokalpolitik in einem Kurzbericht der Zwischenstand zum Integrierten Klima-
schutzkonzept prasentiert. Ohne die regelmaBige Uberpriifung der MaBnahmen-
umsetzung ist deren Wirksamkeit und damit der Erfolg des Integrierten Klimaschutz-
konzeptes auf Dauer nicht sichergestellt.

Mithilfe des Controllingkonzepts werden die zukinftigen Klimaschutzerfolge und
THG-Einsparungen (maBnahmenbezogen) nachverfolgt. Neben dem maBnahmen-
spezifischen Controlling ist eine mittel- bis langfristige Erfolgskontrolle tber die
Fortschreibung der Energie- und Treibhausgasbilanz vorgesehen, um in maximal Drei-
Jahres-Abstanden Klimaschutzerfolge auf gesamtstadtischer Ebene sichtbar zu
machen und die Erreichung der Klimaschutzziele nachzuverfolgen.

Die Einfihrung eines MaBnahmencontrollings, also einer regelmaBigen Bericht-
erstattung Uber die laufenden stadtischen MaBnahmen und Projekte, sollte zeitnah
von der Ratsversammlung bzw. vom Ausschuss fir Umwelt, Naturschutz und
Kleingartenwesen beschlossen werden.

Die Vorteile der Einflihrung eines solchen Controllingkonzeptes sind vielfdltig. Die
Evaluierung der Aktivitaiten ermdglicht systematische  Wirkungskontrolle.
Umsetzungshemmnisse konnen identifiziert, Schnittmengen und Synergien
herausgestellt und Bedarfe angepasst werden. Die Einflihrung eines stadtweiten
Klimaschutzcontrollings  bietet den einzelnen Amtern, Gesellschaften und
Eigenbetrieben eine unkomplizierte Moglichkeit, ihre Klimaschutzaktivitaten
systematisch gegliedert und bestenfalls durch messbare Kennzahlen validiert nach
auBen darzustellen. Ein bewdhrtes Instrument zum Controlling kommunaler
KlimaschutzmaBnahmen ist bisher in der Stadtverwaltung nicht existent und muss
zuklinftig entwickelt werden.

Oftmals besteht der Wunsch, den Erfolg der jeweiligen MaBnahme im Hinblick auf die
Emissionsminderung und Wertschdpfungseffekte anhand konkreter Zahlen darstellen
zu koénnen. Hierfur ist die CO;-Bilanz allein nicht geeignet, es bedarf erganzender
maBnahmenspezifischer Evaluationen, was aus wissenschaftlicher Sicht nicht bei allen
MaBnahmen moglich ist. Anders als etwa bei der Errichtung einer PV-Anlage ist
beispielsweise die Minderungswirkung einer Informations- oder Beratungskampagne
weniger unmittelbar messbar.
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Relevante qualitative und quantitative Kennzahlen mussen im Prozessverlauf daher
identifiziert und festgelegt werden. Dazu soll fir jede MaBnahme ein Projektplan
erstellt werden, welcher neben den Kennzahlen die Ziele, einen Strukturplan inkl.
Meilensteine und Ergebnisse sowie Umfang und Budget definiert.

Geeignete Messzahlen kdnnten sein:

e Eingesparte COze-Emissionen in Tonnen (t)

e Erzeugte Erneuerbare Energie in Kilowattstunden (kWh)

e Eingesparte Energie in kWh

e Anzahl und Art unterschiedlicher veroffentlichter Publikationen (Flyer,
Broschiiren, Plakate etc.) und Auflage der einzelnen Publikationen

e Anzahl und Art durchgefiihrter Veranstaltungen sowie Besucherinnen- und
Besucherzahl der einzelnen Veranstaltungen

e Anzahl von Social Media Beitrdgen und Gesamthdhe von Aufrufen

e Anzahl veroffentlichter Pressemitteilungen

e Anzahl durchgefihrter Beratungen

e Anzahl von Férderprogrammen und Forderantragen (insgesamt) zu Themen
des Klimaschutzes

e Anzahl selbst (durch Stadtverwaltung oder stadtische Gesellschaften)
gestellter Forderantrage zu Themen des Klimaschutzes

e Anzahl durchgeflihrter Sitzungen/Gesprache mit relevanten Akteuren zu
Themen des Klimaschutzes

e besuchte Konferenzen/Netzwerktreffen (regional und bundesweit) zu
Themen des Klimaschutzes

e Anzahl erstellter Konzepte zu Themen des Klimaschutzes und der Anpassung
an die Folgen des Klimawandels

Kommunaler Klimaschutz bedeutet nicht nur das Einsparen hoher Mengen
Treibhausgase und das Umsetzen groBer MaBnahmen. Die Summe vieler kleiner
Alltagshandlungen ist, besonders in Bezug auf die stadtische Multiplikatorenfunktion
der Verwaltung, ebenso wichtig. Daher soll zusatzlich auch Uber Aktivitaten jenseits
der MaBnahmen des Klimaschutzkonzeptes berichtet und eigene Kennzahlen definiert
werden. So konnten bspw. die Anzahl von Homeoffice-Platzen im jeweiligen
Fachbereich, die Zahl der mit Fahrrad oder E-Bike zurlickgelegten Dienstwege oder
aber Uber besonders klimafreundliche Beschaffungsrichtlinien berichtet werden.
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8 Verzeichnisse

8.1 Abkiirzungsverzeichnis

BEV
AGFW

AVBKG
BAFA
BHKW
BISKO
BMU

BMWK
BNE
COze
COze/kWh
EE

EEG
EEV
EKSH
EmoG
EUKI
EWKG

EZFH
FFH
FF-PV

GAB
GEMIS
GHD
GWh

Batterie-Elektrofahrzeuge

Arbeitsgemeinschaft Fernwdrme / Energieeffizienzverband fiir
Wérme, Kdlte und KWK e.V.

Abfallverbrennungs- und Biokompost-Gesellschaft mbH
Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle
Blockheizkraftwerk

Bilanzierungs-Systematik Kommunal

Bundesministeriums fiir Umwelt, Naturschutz und nukleare
Sicherheit

Bundesministerium fiir Wirtschaft und Klimaschutz

Bildung ftir nachhaltige Entwicklung

CO,-Aquivalente

Kohlenstoffdioxid-Aquivalent pro Kilowattstunde

Erneuerbare Energie(n)

Erneuerbare-Energien-Gesetz, Erneuerbare-Energien-Gesetz
Endenergieverbrauch

Gesellschafft fiir Energie und Klimaschutz Schleswig-Holstein GmbH
Elektromobilitdtsgesetz

Europdische Klimaschutzinitiative

Gesetz zur Energiewende und zum Klimaschutz in Schleswig-
Holstein

Ein- und Zweifamilienhaus

Fauna-Flora-Habitat

Freifldchenphotovoltaik

Gramm

Gesellschaft fiir Abfallwirtschaft und Abfallbehandlung mbH
Globales Emissions-Modell integrierter Systeme
Gewerbe-Handel-Dienstleistungen

Gigawattstunden
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ha Hektar

HwV Hamburger Verkehrsverbund

km? Quadratkilometer

KSG Bundes-Klimaschutzgesetz

KViP Kreisverkehrsgesellschaft in Pinneberg mbH (KViP)

LCA Life Cycle Analysis

Lkw Lastkraftwagen

LNF Leichte Nutzfahrzeuge

LULUCF Land Use, Land Use-Change and Forestry

MFH Mehrfamilienhaus

MHKW Miillheizkraftwerk

% motorisierter Individualverkehr

MWh Megawattstunden

NAH.SH Nahverkehrsverbund Schleswig-Holstein GmbH

NBE Nordbahn Eisenbahngesellschaft mbh & Co. KG

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

PHEV Plug-in-Hybrid Eletric Vehicle

Pkw Personenkraftwagen

PtG Power-to-Gas

PtH Power-to-Heat

PVT Photovoltaik und Solarthermie

RSV Radschnellverbindung

SGB Sozialgesetzbuch

t/a Tonnen pro Jahr

THG Treibhausgas

TREMOD Transport Emission Modell

WEA Windenergieanlage

WEP Wirtschaftsférderungs- und Entwicklungsgesellschaft des Kreises
Pinneberg mbH

ZOB Zentraler Omnisbusbahnhof
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